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1 Hintergrund und Ziele

1.1 Ausgangslage und Ziele

Die Stadt WeiRenburg in Bayern mdchte die Attraktivitat des Radverkehrs vor Ort weiter fordern und
daher das Radverkehrskonzept aus den 1990er Jahren aktualisieren. Das Radverkehrsnetz soll den
aktuellen Entwicklungen und Bedirfnissen angepasst werden. Hierflr sollen eine umfangreiche
Bestandserfassung und -bewertung sowie ein MaBnahmenkatalog mit Verbesserungsvorschlagen er-
arbeitet werden. Dieser soll in den nachsten Jahren als Entscheidungsgrundlage fir Politik und

Verwaltung dienen.

Der Radverkehr spielt schon heute in der Alltagsmobilitdt in WeiBenburg i. Bay. eine wichtige Rolle. So
lag der Anteil der Personen, die das Fahrrad mindestens einmal die Woche nutzten gemaR der Studie
,Mobilitit in Deutschland (MID) 2017 bei 40 %. Da die Umfrage auf Landkreisebene durchgefiihrt
wurde und schon einige Jahre zurlick liegt, ist anzunehmen, dass der Anteil der Radfahrenden in der

Kernstadt WeilRenburg heute sogar noch hoher liegt.

Das Konzept zeigt Moglichkeiten und Wege auf, wie die Attraktivitat, die Leistungsfahigkeit und die
Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr weiter erh6ht werden kann. Von hoher Bedeutung ist hierbei,
dass dies im Einklang mit den Belangen der weiteren Verkehrstrager (FuBverkehr, offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) und dem motorisierten Individualverkehr (MIV)) und unter Beachtung

der finanziellen Rahmenbedingungen geschieht.

Konkrete Ziele des Radverkehrskonzeptes sind die Entwicklung eines durchgehenden innerstadtischen
Radverkehrsnetzes, die Anbindung samtlicher Ortsteile und die Verknlpfung mit Gberértlichen
Radverbindungen. Im Fokus steht dabei der Alltagsradverkehr, aber auch die vorhandenen
touristischen Radrouten sollen lberprift werden. Es werden alle Verbindungen und Strecken
innerhalb des Stadtgebietes unabhangig von der Baulasttragerschaft und der Netzhierarchie

berlicksichtigt.

Ebenso wichtig ist bei der Konzeptionierung die Beriicksichtigung von Radfahrenden jeglichen Alters
und korperlicher, sowie geistiger Fitness. Das Ergebnis ist ein den Radfahrerbedirfnissen
entsprechendes Radverkehrsnetz mit unterschiedlichen Netzkategorien sowie eine priorisierte
Maflnahmenliste. Auf Basis der MaRnahmenempfehlungen kénnen Férdergelder des Landes, des

Bundes oder von anderen Férdergebern eingeworben werden.

1 https://www.mobilitaet-in-tabellen.de/mit/login.html?bayern (Abgerufen am 15.01.2020).
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1.2 Projektablauf

1. Bestandsdatenanalyse: Untersuchung der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung, Ermittlung und
Darstellung von Quellen und Zielen des Radverkehrs, sowie Analyse von Pendlerbeziehungen und

,Stadtradeln“-Fahrdaten.
2. Onlinebeteiligung: Durchfiihrung und Auswertung der Meldungen aus der Online-Beteiligung.

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes mit dem Fahrrad

sowie Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemadR den Richtlinien flr

integrierte Netzgestaltung (RIN).

5. MaRnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenempfehlungen und Ermittlung eines

groben Kostenrahmens.

6. Abstimmung: Kontinuierliche Abstimmung des Zielnetzes und der Mallnahmenideen mit dem

Auftraggeber, den politischen Vertretern und den Tragern 6ffentlicher Belange.

7. Priorisierung: Fachliche Priorisierung der MalRnahmen und Ableitung eines Kosten-Nutzen-

Verhiltnisses.
8. Prisentation: Prisentation der Ergebnisse in politischen Gremien und in der Offentlichkeit.
9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

10. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere

verwaltungsinterne und -externe Prozesse.

1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden gesetzlichen

Vorgaben fiir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die Strallenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeutung des
Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwolf Jahren dreimal zugunsten des Radverkehrs novelliert
(1997, 2013 und 2020). Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO und die dazugehorige

Verwaltungsvorschrift auf
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e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?,

e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002)3,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)* und

e den Nationalen Radverkehrsplan 3.0°.

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fiir den Radverkehr eine gleichberechtigte
Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MaRnahmenplanung im Rahmen des Konzeptes

herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegeniber der
Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der

Erstellung des Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzlichen

Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu prifen.

1.4 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und die MaBRnahmenentwicklung im Rahmen des

Radverkehrskonzeptes orientieren sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieRBen oberste Prioritdt und sind Gber die
Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt flir alle Verkehrsarten, insbesondere aber flir zu Ful®

Gehende und Radfahrende als schwéachere Verkehrsteilnehmende.

Direktheit: Radfahrende sollen zligig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei mdoglichst geringem Kraftaufwand und
Verschleil moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird daher angestrebt. Unter
Bericksichtigung der Vermeidung von Umwegen sind Strecken abseits groRer Kfz-Verkehrsstrome

vorzuziehen.

2 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.

3 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KéIn.

4 Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2008,
KéIn

5 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.
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Wahlfreie Filhrungsform: Radfahrende sollen auf allen Verbindungen die Wahl zwischen einer
direkten Flihrung entlang der Kfz-HauptverkehrsstraBen und einer Filhrung mit wenig Interaktionen
mit dem Kfz-Verkehr haben. Diese fiihrt entweder im Seitenraum auf eigenen Wegen oder im

Schattennetz tiber Nebenstrallen und Griinanlagen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein fiir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den
Netzverbindungen intuitiv folgen konnen. Eine Visualisierung des Radverkehrsnetzes ist durch
Radwege oder andere Radverkehrsanlagen zu erreichen. Dort, wo dies nicht moglich ist, kdnnen

Fahrradpiktogramme das Radverkehrsnetz sichtbar machen.

Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg in Bayern Dezember 2022



Abschlussbericht Seite 5 von 29

2 Grundlagenermittlung und Beteiligung

2.1 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unféllen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typdhnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfdlle im Stadtgebiet
WeiRenburgs mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2016 bis 2019 ausgewertet®.

Die Anzahl der Unfdlle mit Fahrradbeteiligung in der Stadt WeiRenburg i. Bay. betrug im
Untersuchungszeitraum von vier Jahren insgesamt 81. Dabei waren gliicklicherweise keine Getoteten,
aber 16 Schwerverletzte und 65 Leichtverletzte zu verzeichnen. Unfille, bei der es lediglich zu

Sachschaden kam, wurden nicht bertcksichtigt.

Auffallig ist, dass bei Gber der Halfte der Unfalle (42) Pkw als Unfallgegner beteiligt waren. Haufigster
Unfalltyp ist mit 36 % der Einbiegen-/Kreuzen-Unfall. Fahrunfille schlagen sich mit einem Anteil von
33 % in der Statistik nieder. Abbiegeunfille, Unfille im Lidngsverkehr und Uberschreiten-Unfille sind
mit 10 %, 7% und 3 % vergleichsweise selten, wahrend kein einziger Unfall durch ruhenden Verkehr

erfasst wurde. Die restlichen 11 % entfallen auf sonstige Unfille (siehe Abbildung 1).

Verteilung Unfalltypen 2016-2019

= 1 Fahrunfall (F)
2 Abbiege-Unfall (AB)

u 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
4 Uberschreiten-Unfall (0S)

= 5 Unfall durch ruhenden Verkehr
(RV)

= 6 Unfall im Langsverkehr (LV)

m 7 Sonstiger Unfall (SO)

Abbildung 1: Unfalltypen

6 E-Mail der Polizeiinspektion Weienburg i. Bay. vom 05.02.2021, sowie Daten von www.unfallatlas.statistikportal.de
(Abruf am 20.04.2021).
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Raumlich konzentrieren sich die Unfalle deutlich in der Kernstadt und hier auffallig auf den
AusfallstraBen und innerhalb der Altstadt. Eine Ubersicht iiber die Unfille mit Radverkehrsbeteiligung
gibt Anlage 1.Anlage 1

Diese raumliche Verteilung ist einerseits damit erklarbar, dass sich auf diesen Abschnitten oder
Bereichen viele Radfahrende konzentrieren (vgl. Fahrdaten ,Stadtradeln”). Eine Beglinstigung der
Unfallstellen durch nicht vorhandene oder nicht den aktuellen Standards entsprechende
Radverkehrsinfrastruktur ist auBerdem anzunehmen. Die Behebung dieser systematischen Mangel ist
wesentlicher Bestandteil der MaRRnahmenentwicklung. Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung

besonders beriicksichtigt und das Unfallgeschehen fliel3t in die Priorisierung der Mallnahmen ein.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass Unfille mit Beteiligung des
Radverkehrs sehr haufig nicht gemeldet werden. Eine Studie des Universitatsklinikums Munster” hat
ergeben, dass die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Fahrradbeteiligung dreimal so hoch liegt, wie die

Daten der Polizei dies aussagen.

2.2 Quell-Ziel-Analyse

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Stadtgebiet zu ermitteln, wurden die wichtigsten

Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt. Folgende Funktionen wurden dabei beriicksichtigt:

e Wohnen
e Arbeiten
e Bildung

e Versorgen / Einkauf / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen
e OPNV/Bahnhof

Die Stadt Weillenburg i. Bay. verfligt Gber eine funktionierende Infrastruktur im Bereich Versorgung,
Einkaufen, Gastronomie und Freizeit. Die Altstadt stellt dabei einen Versorgungsschwerpunkt mit
Bedeutung fiir die gesamte Stadt inklusive der Ortsteile und der Nachbarkommunen dar. Entlang der
Augsburger StralRe befindet sich eine weitere Konzentration an Einzelhandel und Gewerbe. Auch die
beiden Standorte des groRflachigen Einzelhandels in der Schwarzgasse und in der Eichstatter Stralle

sind wichtige Ziele.

Bedeutende Arbeitsplatzschwerpunkte bilden die Industriegebiete Sid | entlang der AugsburgerstraRe

und Sud Il westlich der B2, sowie die Gewerbegebiete West | und Il an der KreisstraBe WUG 5. Weitere

7 Quelle: Pressemitteilung auf der Internetprasenz (www.klinikum.uni-muenster.de) des Universitatsklinikum Munster (UKM)
vom 30.09.2010
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bedeutende Unternehmensstandorte befinden sich entlang der Niirnberger (u.a. Gutmann AG), der

JahnstraBe (Plastic Omnium, Ossberger) und dem Lehenwiesenweg.

Bedeutende Ziele fir den Freizeitradverkehr und Touristen sind aulRerhalb der Altstadt das Freibad,
die Romertherme und das Romerkastell, Aumuhlweiher, Sommerkeller und der Badeweiher, sowie das
Bergwaldtheater und die Wiilzburg, wobei letztere aufgrund der Topografie vor allem fiir E-Bike-

Fahrende relevante Ziele darstellen.

Eine Ubersicht der Quellen und Ziele geben die Anlage 2a und 2b des Abschlussberichtes.

2.3 Pendel-Verflechtungen

Auf Basis von Pendel-Daten® wurden Verflechtungen mit einer fiir Fahrrad-Pendelnde relevanten
Distanz analysiert. Die Daten werden fiir die Gemeindeebene erfasst. Es wurden nur

sozialversicherungspflichtige Beschaftigungsverhaltnisse berlicksichtigt.

Die Auswertung zeigt, dass von den insgesamt 7.294 Menschen, die nach Weienburg i. Bay.
einpendeln, 73 % aus anderen Gemeinden des Landkreises WeilRenburg-Gunzenhausen kommen. Von
den 3.542 WeiRenburgerinnen und WeilRenburgern, die fiir die Arbeit auspendeln, haben immerhin 42
% ein Ziel im Landkreis. Tabelle 1 fasst die wichtigsten Pendel-Verbindungen fiir WeiRenburg i. Bay.
zusammen. Dabei zeigt sich, dass vier der fiinf wichtigsten regionalen Pendelverbindungen eine
Distanz von weniger als 15 Kilometern (einfach, von Zentrum zu Zentrum) aufweisen und damit als

potenzielle Radverkehrsverbindungen eingestuft werden kénnen.

Tabelle 1: Wichtigste Pendel-Verflechtungen mit Zahl der Ein- und Auspendelnden

B Aus Whbg Nach Whg Summe Distanz
1 |Stadt Treuchtlingen 395 1.255 1.650 ca. 10 km
2 | Markt Pleinfeld 119 646 765 ca. 10,5 km
3 | Stadt Gunzenhausen 217 497 714 ca. 25 km
4 | Stadt Ellingen 155 549 704 ca.5km
5 | Stadt Pappenheim 234 373 607 ca. 15 km

2.4 Fahrdaten ,Stadtradeln”

Im Rahmen der Aktion ,Stadtradeln“® haben Teilnehmende die Méglichkeit ihre Radfahrten mittels
GPS zu dokumentieren. In anonymisierter Form werden diese Daten den Kommunen zur Verfiigung

gestellt, wodurch eine planerische Auswertung moglich wird. Fir die Stadt WeiBenburg i. Bay. liegen

8 Bundesagentur fir Arbeit — Sozialversicherungspflichtige Beschéaftigte — Einpendler und Auspendler nach Gemeinden,
Stichtag 30.06.2018.
9 www.stadtradeln.de/darum-geht-es (Abruf am 19.12.2022)
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Fahrdaten aus dem Jahr 2021 vor. Der Aktionszeitraum war vom 05. bis 25. Juli 2021. In diesen
Zeitraum wurden von 165 Personen 3.119 Fahrten mit einer Gesamtlange von 14.936 km

aufgezeichnet?.

Die Auswertung zeigt, welche Wege und wie haufig diese von Radfahrenden genutzt wurden. Hieraus
konnen Riickschliisse fiir die Netz- und MaBnahmenplanung gezogen werden. Zu beriicksichtigen ist,
dass es sich um keine reprasentative Erhebung handelt. Die Auswertung der gefahrenen Strecken gibt

die Anlage 3 des Abschlussberichtes.

2.5 Onlinebeteiligung

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde zu Beginn des Projektes eine webbasierte

Biirgerbeteiligung durchgefiihrt. Uber das Portal www.radverkehr-weissenburg.de haben die

WeilRenburgerinnen und WeiRenburger im Teilnahmezeitraum von 24.03.2021 bis 25.04.2021
insgesamt 393 Meldungen abgegeben. Die fiir die GroRe der Stadt hohe Beteiligung zeigt die

gewachsene Bedeutung des Radverkehr deutlich auf.

Die Teilnehmenden hatten dabei die Moglichkeit in einer Karte Gefahrenstellen und fehlende
Radverbindungen zu melden, bestehende Radverkehrsverbindungen zu kommentieren und den

Bedarf an Fahrradabstellanlagen anzuzeigen (siehe Abbildung 2).

1. MELDUNGSEINGABE

Klicken Sie die Schaltfliche Meldung eingeben” oder an eine beliebige Stelle in der Karte, um die Eingabeprozedur 2u

starten.

MELDUNGSTYP

Um welche Art von Meldung handelt es sich?
O Fehlende Radverkehrsverbindung einzeichnen (Ein Radweg Fehlt)

s ® Bestehende Radverkehrsverbindung kommentieren (Ein vorhandener Radweq weist Mangel auf)
/ O Gefahrenstelle melden (Radfahren ist hier gefahrlich)

O Bedarf Fahrradabstellanlage melden (Es fehlen attraktive Fahrradstander)

Abbrechen m

rafis | © Quensirrettées cantibators

Nochi keine Meldung edfasst

© Meldung eingeben

Abbildung 2: Eingabemaske der Beteiligungsplattform

10 https://portal.radverkehr-in-deutschland.de/map/ (Abruf am 19.12.2022).
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Alle Meldungen der Biirgerbeteiligung sind in Anlage 4 dargestellt. Die Ergebnisse der

Onlinebeteiligung flieBen auch bei der Priorisierung der MaRnahmen mit ein (siehe Kapitel 4.3).

2.6 Beteiligung Verwaltung, Politik und Interessensvertretungen

Im Projektverlauf fanden fiinf Abstimmungstermine mit der Stadtverwaltung statt, wobei diese
aufgrund der pandemischen Situation zum Teil in Prasenz und zum Teil online durchgefiihrt wurden.
Im Rahmen dieser Termine wurde das Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes
festgelegt sowie die Zwischenergebnisse diskutiert und angepasst. Anlassbezogen wurden in den
Abstimmungsterminen neben dem zustdndigen Stadtplanungsamt auch das Tiefbauamt, der
Oberbiirgermeister, das Rechtsamt, die StralRenverkehrsbehorde, die Tourist-Information und die

Zukunftsinitiative Altmihlfranken des Landratsamtes WeiRenburg-Gunzenhausen einbezogen.

Um eine noch breitere Abstimmung zu ermoglichen, wurde im Mai 2021 zu einer erweiterten
Steuerungsgruppensitzung eingeladen, bei der bis dahin erarbeiteten Zwischenergebnisse einem
weiteren Kreis von Betroffenen und Interessensgruppen prasentiert und zur Diskussion gestellt
wurden. Neben verschiedenen Abteilungen der Stadtverwaltung waren bei diesem Termin die Polizei,
die Kreisverkehrswacht, das Landratsamt, der ADFC und ADAC, eine Fahrschule und die

Stadtratsfraktionen vertreten.

Kurz vor Abschluss der MaBnahmenplanung im Juni 2022 wurde den politischen Vertretern der Stadt
WeilRenburg i. Bay. und weiteren Interessensgruppen (Seniorenbeirat, Umweltbeirat,
Jugendparlament, Stadtmarketingverein, Polizei) im Rahmen einer Stadtratsklausur noch einmal die
Moglichkeit gegeben, Hinweise in das Konzept einzubringen. Die Anwesenden wurden {ber den
bisherigen Projektverlauf informiert, konnten die MalRnahmenempfehlungen einsehen und eine
Bewertung vornehmen (siehe Abbildung 3), um der Verwaltung ein Stimmungsbild fir die
Umsetzungsentscheidung zu geben. AulRerdem gab es Raum, um ausgewdahlte MaRnahmen und

Situationen zu diskutieren.

Abbildung 3: Beteiligung im Rahmen der Stadtratsklausur
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Das Radverkehrskonzept war auflerdem Gegenstand einer Biirgerversammlung im Oktober 2022.
Zusammen mit dem Altstadtverkehrskonzept wurden hier die zentralen Ergebnisse des

Radverkehrskonzeptes vorgestellt.

Im Projektverlauf fand dariber hinaus ein Treffen mit der Ortsgruppe des ADFC statt. Die
Nachbarkommune Treuchtlingen wurde um eine Stellungnahme gebeten und das staatlichen Bauamt
Ansbach als Baulasttrager der Bundes- und Staatsstraflen vom Stadtplanungsamt Uber die relevanten
Malnahmenvorschlage informiert. Eine Stellungnahme des Umweltbeirats vom 18.05.2022 wurde

auBerdem bericksichtigt.
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3 Radverkehrsnetz

3.1 Hintergrund

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes bildet die Grundlage fiir die MaBnahmenempfehlungen des
Radverkehrskonzeptes. Durch das Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr besonders wichtige
Verbindungen abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer

Qualitatskontrolle unterzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit des Netzes ist durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und
Fahrradwegweisung anzustreben. So kann eine Blindelung des Radverkehrs erreicht werden. Ein
erhohtes Radverkehrsaufkommen steigert die Wahrnehmung des Radverkehrs bei anderen
Verkehrsteilnehmenden, die ihr Verhalten daraufhin anpassen, was zu einer verbesserten
Verkehrssicherheit fiihrt. Der Verkehrsraum sollte selbsterklarend und die Uberginge zwischen

Flihrungsformen so gestaltet sein, dass sie von Allen leicht nachzuvollziehen sind.

3.2 Zielnetz Radverkehr

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 5 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Es bildet solche
Verbindungen ab, die nach Umsetzung der MalRinahmen sicher, ziigig und komfortabel befahren

werden kdnnen. Das Zielnetz Radverkehr umfasst insgesamt eine Ldnge von 127 km.

In Anlehnung an die Vorgaben zur Netzsystematik in den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

(RIN) wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien unterteilt:
e 1. Kategorie — Uberregionale / Regionale Radverkehrsverbindungen (19 km)

Verbindung zwischen Mittelzentren zu Oberzentren und zwischen Mittelzentren sowie

Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.
e 2. Kategorie — Nahraumige Radverkehrsverbindungen (36 km)

Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und
Verbindung zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion und mit

maRigem Potenzial.
e 3. Kategorie — Innergemeindliche Radverkehrsverbindungen (72 km)

Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung

von Ortsteilzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

11 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, Koln
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Die Netzkategorien 1 und 2 erfiillen damit auch Verbindungsfunktionen auf Landes- bzw. Kreisebene.
Netzkategorie 3, die innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen, sind kommunale

Netzerganzungen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemaR den ERAZ maximal 1,2
gegenliber der kirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegeniber parallelen
HauptverkehrsstralBen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewadltigt werden

mussen.

3.3 Radverkehrsnetz Bayern

Parallel zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde vom Freistaat Bayern damit begonnen das
»,Radverkehrsnetz Bayern” zu entwickeln. Perspektivisch soll damit ein landesweites Netz fiir den
Alltagsradverkehr realisiert werden, das alle bayerischen Stiddte und Gemeinden moglichst

durchgéngig und direkt miteinander verbindet.*

Im Zuge der Netzentwicklung wurde der Verlauf der tberortlich relevanten Verbindungen mit dem
Landratsamt abgestimmt und an das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
gemeldet. Das Radverkehrsnetz Bayern wird auf dem Zielnetz des Radverkehrskonzeptes durch die

Radverbindungen der 1. Kategorie als ,,Uberregionale/Regionale Radverkehrsverbindung” abgebildet.

Das Radverkehrsnetz Bayern soll in den kommenden Jahren durch eine Wegweisende Beschilderung
ausgestattet werden, dessen Kosten vom Freistaat ibernommen werden sollen. Dem Radverkehrsnetz
Bayern soll bei der Radverkehrsférderung oberste Prioritat eingerdumt werden*, so dass davon

auszugehen ist, dass in Zukunft auch Fordermittel fir den Ausbau bereitgestellt werden.

3.4 Touristische Routen

Durch das Stadtgebiet von WeilRenburg i. Bay. verlaufen mehrere (berregionale und regionale

touristische Radrouten (Mountainbike-Routen wurden nicht bericksichtigt) (siehe Abbildung 4):

e Deutscher Limes Radweg
e Radweg Pleinfeld-WeiBenburg-Altmuhltal (PWA)
e Anlautertal-Radweg

e Radweg Brombachsee 7

12 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, KolIn.

13 Faltblatt Radverkehrsnetz Bayern, Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr, 2020, Miinchen.

14 ebenda
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Deutscher Limes Radweg

Radwanderweg PWA

Anlautertal-Radweg

Radweg Brombachsee 7

Abbildung 4: Touristische Radrouten im WeiRBenburger Stadtgebiet

Perspektivisch wird empfohlen den Verlauf der touristischen Radwege insbesondere in der Kernstadt
auf Verbindungen mit weniger Kfz-Verkehr umzulegen und zu biindeln. Momentan werden der
Limesradweg, der Radweg Brombachsee 7 und der Radwanderweg Pleinfeld-Weilenburg-Altmiihltal
entlang des Altstadtrings und damit an der Altstadt vorbei geflihrt. Von der Blindelung des
touristischen Radverkehrs in der Rosen- und Luitpoldstrafle wiirden auch Gastronomie, Einzelhandel
und kulturelle Einrichtungen der Stadt profitieren. Grundsatzlich muss dabei entschieden werden, ob
die Routen Richtung Norden durch die Ellinger StraBe und das Ellinger Tor oder Gber den Martin-
Luther-Platz gefiihrt werden sollen. Beide Varianten sind in Abbildung 5 dargestellt. Entscheidend

hierfir wird sein, ob und welche Malnahmen im Bereich der Schulhausstralle umgesetzt werden.

Abbildung 5: Verlauf der touristischen Radrouten in der Altstadt
links: Bestand, Mitte: Variante 1, rechts: Variante 2
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4 MaBnahmenempfehlungen

4.1 Ubersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfungen, sowie
hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Fiihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort wo der Ist- vom
Soll-Zustand abweicht, wurden MaRBnahmen zur Verbesserung entwickelt, abgestimmt und priorisiert.

Die MalRinahmenempfehlungen lassen sich in folgende Kategorien einteilen:

Priorisierte StreckenmaBnahmen (65): StreckenmalRnahmen beziehen sich auf Wegeabschnitte. Die

priorisierten StreckenmaRnahmen M001-M066 umfassen die MaBnahmentypen:

e Radweg neu bauen (10x, 16 km)

e Bestehenden Weg verbreitern (5x, 12 km)
e Oberflache asphaltieren (9x, 10 km)

e Unbefestigten Weg ausbauen (7x, 3 km)

e Neuordnung StraRenraum (4x)

e Radverkehrsanlage markieren (5x)

e Radfahr- / Schutzstreifen optimieren (1x)
e FahrradstralRe anordnen (13x)

e Sonstige StreckenmaBnahmen (12x)

Priorisierte PunktmaRnahmen (50): Punktuelle MalRnahmen beziehen sich auf eine bestimmte
Situation oder einen Knotenpunkt. Die priorisierten PunktmaBnahmen M067-M116 umfassen die

Malnahmentypen:

e Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen (15x)

e Uberquerungsstelle sichern (4x)

e Ausfahrt/Einmiindung sichern (8x)

e Fihrung an Knotenpunkt verbessern (4x)

e Aufgeweiteten Radaufstellstreifen markieren (3x)
e Sonstige Punktmalnahmen (16x)

SofortmaRnahmen (21): Fir MaRnahmen, die in der Regel ohne groRen Abstimmungs- und
Planungsaufwand umgesetzt werden kénnen, wurden keine MaRnahmendatenblatter erstellt. Sie
umfassen die MaBnahmen $S001-5021 und die MalRknahmentypen:

e Piktogrammkette markieren (4x)

e Freigabe Einbahnstralle (2x)

e Bordstein absenken (6x)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperren etc.) optimieren (2x)
e Vz 357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (4x)

e Sonstige nicht-priorisierte PunktmaRBnahmen (3x)
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Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaBnahmen sind dauerhaft als zoombare

Online-Karte (Web GIS) unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Weissenburg/Radverkehrskonzept2022/WebGIS.html

Dariiber hinaus wurden Ubersichtsplane mit allen MaBnahmen fiir das gesamte Stadtgebiet (Anlage
6a) und die Kernstadt (Anlage 6b) erstellt. Zur weiteren Erlduterung wird jede der priorisierten
MaBnahmen zusatzlich auf einem standardisierten MaRnahmendatenblatt ausfiihrlich dargestellt

(Anlage 7). Eine tabellarische Ubersicht iiber die SofortmaRnahmen findet sich in Anlage 9.

Fiir den GroRteil der MalBnahmentypen existieren dariiber hinaus Musterlésungen. Diese sind in
Anlage 11 Bestandteil des Abschlussberichtes sowie im Web GIS fir die jeweiligen MalRnahmen

hinterlegt.

4.2 Besondere Herausforderungen

In der Stadt WeiRenburg i. Bay. gibt es mit Blick auf die zukiinftige Radverkehrsfiihrung die im
Folgenden aufgefiihrten Herausforderungen. Fiir die entsprechenden Situationen auf dem definierten
Radverkehrsnetz wurden zusatzlich zu den folgenden Beschreibungen individuelle MaBnahmen

erarbeitet.

4.2.1 HauptverkehrsstraBen ohne Radverkehrsanlagen

Ein Schwachpunkt der WeiRenburger Verkehrsinfrastruktur aus Sicht des Radverkehrs ist das
innerortliche HauptstraBennetz. Dort sind die Kfz-Verkehrsmengen verhaltnismaRig hoch, in den
meisten Fallen aber keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Da haufig nur sehr geringe
StralRenraumbreiten vorhanden sind, kann eine baulich getrennte Fihrung fiir den Radverkehr dort

auch durch die Umgestaltung des StraRenraums nicht erreicht werden.

Betroffen hiervon ist der HauptstraRenring um die Altstadt (Sudliche RingstraRe, Bismarckanlage,
SchulhausstraRe) und die AusfallstraRen (Nirnberger StraRe, Eichstatter StraRe, Augsburger StralRe,

Gunzenhausener Stral3e), sowie samtliche Ortsdurchfahrten in den Ortsteilen.
Schutzstreifen

Neben der Flhrung im Mischverkehr verbleibt als planerische Lésung meist nur der Einsatz von
Schutzstreifen. Diese sind heute als Fihrungsform allerdings umstritten. Dies hangt mit zu gering

gewadhlten Breiten sowie fehlenden Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Pkw zusammen.
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Empfehlung: Den Erkenntnissen der Unfallforschung der Versicherer ** folgend, sollen Schutzstreifen,
wenn moglich, mit einer Breite von 1,85 m, mindestens jedoch mit 1,50 m Breite, markiert werden.
Die Breite der verbleibenden Restfahrbahn fir den Kfz-Verkehr sollte auRerdem mindestens 5 m
betragen. Eine Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,75 m zum ruhenden Verkehr wird den heutigen

Standards entsprechend als obligatorisch angesehen.

Koénnen diese MaRe nicht eingehalten werden, sollte genau geprift werden, ob durch die Anlage von
Schutzstreifen wirklich ein Mehrwert fiir den Radverkehr geschaffen wird. Einseitige Schutzstreifen,
die Markierung einer Piktogrammspur oder die Fihrung auf Nebenstrallen kdnnen je nach Situation

zweckmaliger sein.

Anordnung Tempo-30 priifen

Dort, wo der Radverkehr aufgrund mangelnder Alternativen gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird, wird generell eine Kfz-Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h empfohlen. Die Literatur zum Thema Geschwindigkeit und Verkehrssicherheit deutet nicht nur
auf einen enormen Sicherheitsgewinn durch Tempo 30 hin, auch eine positive Wirkung auf die
Larmentlastung und ein leichter Riickgang von straflenverkehrsbedingten Luftschadstoffen sind zu

erwarten.'®

Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird das
Radfahren auf der Fahrbahn sowohl objektiv und subjektiv sicherer und attraktiver. So nimmt in der
Regel auch die illegale Mitbenutzung des Seitenraums ab, die insbesondere mit Blick auf den
FuRverkehr konflikttrachtig ist.

Allerdings liegen die gesetzlichen Hirden fiir die Anordnung von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen
innerorts momentan sehr hoch. Der § 45 der Strallenverkehrsordnung legt fest, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrankung nur bei konkreten Gefahrdungen oder vor sozialen Einrichtungen wie

z.B. Kitas, Pflegeheimen oder Schulen angeordnet werden darf.

Empfehlung: Die Stadt WeiRenburg i. Bay. sollte sich der kommunalen Initiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten” anschliefen. Diese fordert den Bund auf, die rechtlichen
Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts
anordnen kdnnen, wo sie es fiir notwendig halten.!” Organisiert wurde die Initiative von der Agora
Verkehrswende mit Beteiligung des Deutschen Stadtetages. Bis Dezember 2022 haben sich 360 Stadte,

Gemeinden und Landkreise aus ganz Deutschland angeschlossen.

15 Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfiihrungen, Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschafte.V.,
Unfallforschung der Versicherer, 2019, Berlin.

16 Umweltwirkungen einer innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h, Umweltbundesamt, 2022, Berlin.

17 www.lebenswerte-staedte.de (Abruf am 15.12.2022)

Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg in Bayern Dezember 2022


http://www.lebenswerte-staedte.de/

Abschlussbericht Seite 17 von 29

Alternative Fiihrung in NebenstraBen

Falls die StraBenraumbreiten an Kfz-HauptverkehrsstraRen keine Markierung von Radverkehrsanlagen
moglich machen, oder die Fiihrung auf der Fahrbahn (bspw. fir den Schulverkehr) ungeeignet ist,
werden alternative Flhrungsmoglichkeiten auf Nebenstraen, im sogenannten Schattennetz,
vorgeschlagen. Dabei sind die Faktoren Umwegigkeit und Reisezeitverluste/-gewinne zu beachten.
Insbesondere gegeniiber Kfz-HauptverkehrsstraRen mit lichtsignalgeregelten Knotenpunkten kann die
Fiihrung des Radverkehrs im Schattennetz trotz gréBeren Umwegen mit einer geringeren Reisezeit

verbunden sein.

Empfehlung: Falls eine Flihrung auf einer Kfz-HauptverkehrsstraRe nicht moglich oder ungeeignet ist,
soll eine Fihrung im Schattennetz gepriift werden. In einer Ausprdagung als bevorrechtigte
FahrradstralRenachse ergibt sich dann ein attraktives Alternativangebot, das auch bei gréReren
Umwegen (siehe Abbildung 6, Fall 2) in Frage kommt. Dies gelingt insbesondere durch die Ausweisung

und Umgestaltung als FahrradstraRe.

Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstralen Fithrung abseits ven Hauptverkehrsstrafen Fiihrung abseits von Hauptverkshrsstralien
mit geringem Umweg mit grafen Umwegen nicht miglich

Hauptverkehrsstralie Schattennetz

1

Hauptverkehrsstrafie Schattennetz Hauptv

Abbildung 6: Radverkehrsfithrungen im Schattennetz

FahrradstraRennetz

FahrradstraRen eignen sich auf Hauptverbindungen des Radverkehrs und machen diese im
Schattennetz sichtbar. Eine FahrradstraRe wird durch Zeichen 244.1 StVO beschildert, anderer
Kraftfahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise zugelassen. Die Kombination mit Zusatzzeichen 1020-30
»Anlieger frei” ist aufgrund der Funktion zur ErschlieBung von Wohngebieten meist sinnvoll und wird

in WeilRenburg immer empfohlen.
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Die Erfahrung seit der Einfilhrung von FahrradstraRen in dhnlichen Kommunen zeigt, dass es nicht
ausreichend ist, die notwendigen Verkehrszeichen anzubringen, um einen positiven Effekt durch die
Anordnung zu erreichen. Es ist dagegen notwendig, Fahrradstraflen an Kreuzungen mit gleichrangigen
StralRen moglichst bevorrechtigt zu fihren, den Durchgangsverkehr durch modale Filter oder
EinbahnstraRenregelungen zu begrenzen, sowie die Fiihrung in einer FahrradstraBe durch eine
einheitliche Gestaltung erkennbar zu machen?®. Entscheidend ist auch, wie die FahrradstraRen in das
restliche Radverkehrsnetz eingebunden sind. An Knotenpunkten mit Hauptverkehrsstralen muss eine

Weiterfihrung immer mitgedacht werden.

Empfehlung: FahrradstraRen sollen an Kreuzungen, wenn moglich, bevorrechtigt gefiihrt werden.
Durch Fahrbahnmarkierungen (z. B. Sicherheitstrennstreifen zu Parkstdnden und Piktogramme) soll
die Fihrung in einer Fahrradstralle verdeutlicht werden. Dartber hinaus soll insbesondere der Kfz-
Durchgangsverkehr wirksam begrenzt werden, so dass eine FahrradstralSe nicht als Umfahrung genutzt

wird.

Abbildung 7: Mogliche Ausgestaltung einer FahrradstraBe
mit bevorrechtigter Fithrung in Offenbach (links), modaler Filter in einer FahrradstraBRe in Esslingen (rechts)

4.2.2 Knotenpunkte am Altstadtring

Eine lokale Besonderheit stellen die groRen lichtsignalgeregelten Knotenpunkte dar, die den
Altstadtring an die AusfallstraRen anschlieen (siehe Abbildung 8). Aufgrund ihrer unkonventionellen
Geometrie bestehen Defizite in der rechtzeitigen Erkennbarkeit der Verkehrsflihrung und der
eindeutigen Begreifbarkeit der Vorfahrtsregeln insbesondere fiir Ortsunkundige. Vor allem aber wurde
die Rad- und FuBverkehrsfiihrung nur sehr unzureichend beriicksichtigt. Eine Integration von
Radverkehrsanlagen in den Bestand ist nur mit Abstrichen moglich, so dass eine Umgestaltung der

Knotenpunkte mit Neuordnung der Verkehrsflachen nétig ist.

18 FahrradstraRen — Leitfaden fiir die Praxis, Deutsche Universitat Wuppertal, Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH, 2021,
Wouppertal. Online: https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/582184/1/Leitfaden_Fahrradstrassen.pdf.
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Abbildung 8: Knotenpunkte am Altstadtring

e Kreuzung am Ellinger Tor (KP Schulhausstr./Nordliche Ringstr./Nirnberger Str.), Abbildung 8,
oben links

e ,Anselm Kreuzung” (KP Bahnhofstr./Gunzenhausener Str./Am Kirchhof, Abbildung 8, oben
rechts

e Kreuzung am Griinen Kranz (KP Sudliche Ringstr./Frauentorstr./ Holzgasse/Augsburger Str.),
Abbildung 8, unten links

e Kreuzung am Schiffla (KP Nordliche Ringstr./Niederhofener Str./Eichstatter Str./ Obertorstr.),
Abbildung 8, unten rechts

Empfehlung: Kurzfristig sollen fiir alle vier Knotenpunkte Verkehrssicherheitsaudits mit Fokus auf die
Rad- und FuRverkehrsfiihrung durchgefiihrt werden. Bei diesem Verfahren erfolgt eine Beurteilung

von Planungen und bestehende Verkehrsanlagen durch ausgebildete Gutachter im Hinblick auf
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Sicherheitsdefizite. 1° Das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr fordert,

Sicherheitsaudits vermehrt im Bestand durchzufiihren.?®

Langfristig soll der Umbau der Knotenpunkte angestrebt werden. Alle vier Knotenpunkte liegen im

|II

Sanierungsgebiet , Altstadt II“. Eventuell bietet dies die Chance eine Sanierung des Verkehrsraums im
Zuge der Stadtebaulichen Sanierungsmalinahme als OrdnungsmaRnahme nach § 147 Abs. 1 Pkt. 4

durchzufihren.

4.2.3 Radverkehr in der Altstadt

Die WeilRenburger Altstadt ist nicht nur aufgrund der Vielzahl von o6ffentlichen und kulturellen
Einrichtungen, sowie des gastronomischen Angebots und der Einkaufsmoglichkeiten attraktiv fur
Gaste und Einheimische. Der Bereich innerhalb der Stadtmauer ist auch aufgrund seiner historischen
Bausubstanz identitatsstiftend fur die Stadt.

Daraus ergeben sich besondere Anforderungen an die Erreichbarkeit, aber auch an die
Aufenthaltsqualitat und die Aufteilung des dortigen 6ffentlichen Raums. Handlungsfelder sind hierbei
Verkehrsberuhigung, Parkraummanagement und Freiraumgestaltung und damit weit (ber die
Radverkehrsplanung hinaus gehende MaRnahmen (vgl. das Verkehrskonzept Altstadt 2022 der
Bernard Gruppe). Dennoch kann die Starkung des Radverkehrs einen groRen Beitrag fiir die positive

Entwicklung der Altstadt leisten.

Empfehlungen:

Zahlreiche Einbahnstrafien in der WeilRenburger Altstadt sind nicht fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben. Eine Freigabe ist grundsatzlich im gesamten Stadtgebiet zu prufen. In der
Regel ist die Freigabe unproblematisch moglich, v.a. wenn sie durch Markierungen erganzt und mit
Offentlichkeitsarbeit begleitet wird.

Eine verkehrsberuhigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaRnahmen, flankiert durch
die Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Geschdftsbereichs, flihrt zu einem nutzungsvertraglichen
Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam
gedampft und die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fir den
Radverkehr werden durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie

die Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Eine ausreichende Anzahl an qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen erhéht die Attraktivitat
als Nahversorgungsstandort. Im separaten Teilbericht in Anlage 10 werden ausfihrliche

Empfehlungen gegeben.

19 https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-sicherheitsaudit/v1-sicherheitsaudit.htm
20 https://www.stmb.bayern.de/vum/verkehrssicherheit/sicherheitsaudit_strassen/index.php
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4.2.4 Befestigung von Wirtschaftswegen

Fir die Verbindung in die Nachbarkommunen haben land- und forstwirtschaftliche Wege eine

entscheidende Bedeutung. In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen?! werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
o Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltahnliche Oberflache
angestrebt (siehe Abbildung 9). Als asphaltdhnliche Oberflichen mit gleichen Fahreigenschaften
konnen beispielsweise wasserdurchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und
Spezialsanden verwendet werden. Aus Griinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes sollten

beim Aus- und Neubau von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 9: Asphaltdhnliche Deckschichten
aus Gemisch von Basaltstein (links) und Spezialsanden (Mitte), heller Split-Mastix-Asphalt (rechts)

Um eine ganzjahrige attraktive Nutzung fir moglichst viele Radfahrende zu ermdglichen, ist eine
asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflaiche erforderlich. Eine solche Oberflache ist auch
Voraussetzung fir eine regelmaRige Reinigung und die Rdumung der Wege im Winter (vgl. Kapitel
4.5.3).

Ein Ausbau solcher Wirtschafts- und Forstwegeverbindungen ist dort Bestandteil des

Maflnahmenprogramms, wo ein hohes Radverkehrspotenzial gesehen wird.

21 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.
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4.2.5 Anfang und Ende von Radwegen

Positiv zu bewerten sind die zahlreichen im guten oder sehr guten Ausbaustandard vorhandenen
Verbindungen zwischen den Ortsteilen und der Kernstadt. Insbesondere die westlichen Ortsteile sind
bereits jetzt weitestgehend gut mit baulichen Radwegen an die Kernstadt angebunden. Méglichkeiten
zur Verbesserung bestehen dort vor allem bei den Ortseingangssituationen, wo die Radwege enden

und der Radverkehr auf die Fahrbahn wechseln muss.

Auch dort wo im innerstadtischen Raum getrennte Radwege vorhanden sind, wie in der
Bismarckanlage, der SchulhausstraRe oder der Niederhofener StraRe, sind diese nur einseitig angelegt

und beginnen bzw. enden ohne befriedigende Weiterleitung.

An baulich getrennten Geh- und Radwegen entstehen an den Stellen, an denen Rad- und Kfz-Verkehr
wieder zusammenflieBen, haufig Konfliktpunkte mit Unfallgefahr. Diese sind bei der Planung neuer

Radwege mitzudenken und im Bestand zu optimieren.

Empfehlung: Die Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn miissen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung wird eine bauliche Querungshilfe empfohlen. Als Mindeststandards werden
Nullabsenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslosungen empfohlen. Haufig kann es hilfreich
sein, die Uberfiilhrung auf die Fahrbahn bereits einige Meter vor dem Ende des Radweges / der
Einmiindung auf die Fahrbahn herzustellen. Die Musterldsungen in Anlage 11 geben Hilfestellungen

fir die oben genannten Anwendungsfalle.

4.3 Priorisierung der MaRnahmen

Fiir alle MalRnahmen zum Streckenausbau und zur Markierung von Radverbindungen wurde eine
Priorisierung in vier Prioritatsklassen von A bis D durchgefiihrt, wobei A der héchsten, D der niedrigsten
Kategorie entspricht. Eine Tabelle mit den MaRnahmen, sortiert nach Stadtteilen und Priorisierung,

findet sich in Anlage 8.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer
Maflnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert auf der erwarteten Wirkung der Malnahme und
der Bedeutung der betroffenen Verbindung fir das System Radverkehr. Die Wirkung der Mallnahmen
ergibt sich aus der angestrebten Verbesserung in den Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort
und direkte Fihrungsform und geht aus dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand in den

MaRnahmendatenblattern hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute bestimmt:

e Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt sich eine

hoherwertige Netzkategorie positiv auf die Prioritat einer MaBnahme aus.
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e Schulverbindung: Eine Verbesserung von Schulverbindungen wirkt sich positiv auf die Prioritat

aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Haltepunkten des
Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrsmittel wird dies ebenfalls

bei der Prioritat bericksichtigt.

o Offentliches Interesse: MaRnahmen, die iiber die Online-Beteiligung gemeldete Mangel und
Verbesserungsvorschlage betreffen oder im Rahmen des zweiten Beteiligungs-Workshops

bewertet wurden, werden ebenfalls positiv bewertet.

Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fir die Reihenfolge der Umsetzung sind zahlreiche
weitere Faktoren wie die Finanzierung sowie die Abstimmung mit den Tragern 6ffentlicher Belange

wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. mitentscheidend.

4.4 Kostenrahmen

Fiir jede MalRnahme wurde ein iberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich aktualisierten
Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfahrungswerten des
Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokosten inklusive
Planungskosten. Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaRnahmen und gegebenenfalls vorhandene
Besonderheiten werden nicht beriicksichtigt. Der Kostenrahmen dient als eine Grundlage fiir die
Entscheidung (iber die Bedarfsplanung, sowie fir grundsatzliche Wirtschaftlichkeits- und
Finanzierungsiiberlegungen. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kostenrahmen Gberprift und

angepasst.

Die 115 priorisierten MalRnahmen haben insgesamt ein Investitionsvolumen von etwa 18,5 Millionen

Euro, das sich — wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene Baulasttrager verteilt:

Tabelle 2: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Bund 5.600.000 €
Freistaat Bayern 200.000 €
Landkreis Weilenburg-Gunzenhausen 3.000.000 €
Stadt WeilRenburg i. Bay. 9.700.000 €

Gesamt 18.500.000 €

Fiir 23 MalRnahmen konnte aufgrund der Komplexitdt kein Kostenrahmen ermittelt werden. Diese
Malnahmen sind daher nicht im oben genannten Investitionsvolumen enthalten. In diesen Fallen
wurde der Kostenrahmen als umsetzungsabhéingig gekennzeichnet. Eine Kostenschatzung fir diese

MaBnahmen sollte in den weiteren Planungsschritten durchgefiihrt werden.
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Dariiber hinaus wurde ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis ermittelt. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die
Prioritat in Relation zu den geschatzten Baukosten und ist damit ein wichtiger Wert fiir die Beurteilung

der MalRnahmen.

4.5 Weitere Empfehlungen

4.5.1 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales Hindernis
fiir die alltdgliche Nutzung des Fahrrads. Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den
Auftrag an Kommunen, sowie private und Offentliche Bauherren, Fahrradabstellanlagen in
ausreichender Anzahl und Qualitat bereit zu stellen??. Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
sind insbesondere an Schulen und Ausbildungsstatten, Arbeitsplatzen, Einzelhandelsstandorten sowie
an o6ffentlichen und Freizeiteinrichtungen notwendig. Dariiber hinaus spielen Fahrradabstellanlagen in
der Funktion als Bike+Ride-Anlagen, also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV, eine
besondere Rolle. So kdnnen auch lange Wege in dieser Kombination zuriickgelegt werden und Anreize

fiir eine Verlagerung vom Pkw auf den Umweltverbund gesetzt werden.

Entlang des definierten Zielnetzes wurden in der Stadt WeiRenburg i. Bay. die Fahrradabstellanlagen
fiir die genannten Standorte untersucht. Eine Analyse und Bewertung der bestehenden Abstellanlagen
sowie Empfehlungen flir weitere Abstellanlagen werden in einem separaten Bericht zu

Fahrradabstellanlagen zusammengefasst. Dieser istin Anlage 10 des Radverkehrskonzeptes hinterlegt.

4.5.2 Wegweisende Beschilderung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung und den
Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Bilindelung des Radverkehrs tragt die
Fahrradwegweisung generell zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit bei. Durch die verbesserte
Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fir das Thema Radverkehr fihrt die

Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer verstarkten Nutzung des Fahrrads.

Aktuell wird die Fahrradwegweisung fiir den Landkreis WeilRenburg-Gunzenhausen im Rahmen des
kreisweiten Radverkehrskonzeptes neu geplant. In diesem Zuge wird auch die Wegweisung im

Stadtgebiet von WeilRenburg Gberarbeitet.

22 Nationaler Radverkehrsplan 2020, BMVBS 2012.
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Im Bestand finden sich im Stadtgebiet von WeiBenburg i. Bay. Wegweiser verschiedener Herkunft und
Systematik, die allesamt nicht dem giiltigen FGSV-Standard entsprechen. An manchen Stellen, z.B. im

Ortsteil Dettenheim, ist zudem eine veraltete Streckenfliihrung ausgewiesen.

Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen kénnen sich Anderungen am
Wegweisungsnetz ergeben. Dies sollte bei der Anpassung der Fahrradwegweisung bereits in der

Planungsphase bericksichtigt und mit dem Landkreis abgestimmt werden.

4.5.3 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhdngig. Um eine gleichbleibende und nachhaltige
Entlastung des Kfz-Verkehr und des 6ffentlichen Personennahverkehr zu erreichen, ist es notwendig,

das Angebot fir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierflir in erster Linie gerdaumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts fir
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrieben?® und
wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht aullerorts weder auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Raumung und Sauberung von Radverbindungen.
Dies fuhrt dazu, dass gerdaumte Wege mitunter an Gemarkungsgrenzen enden (vgl. Abbildung 10) oder
Wirtschaftswege so verschmutzt sind, dass ihr Zustand ein Sicherheitsrisiko darstellt (vgl. Abbildung
11).

Abbildung 10: Ende eines gerdumten Abbildung 11: Verschmutzter Wirtschaftsweg
Radwegeabschnitts an einer Gemarkungsgrenze

Ziel soll es sein, dass alle wichtigen Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig
durchgehend befahrbar sind. Dafiir sollte die Stadt WeiBenburg i. Bay. in Abstimmung mit anderen
Baulasttragern und Wegeeigentimern Zustandigkeiten, Fragen der Haftung sowie Kostenlibernahme

klaren und Streckenpriorisierungen und Standards erarbeiten.

23 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — IIl ZR 8/03

Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg in Bayern Dezember 2022



Abschlussbericht Seite 26 von 29

4.5.4 Radverkehr bei Neu- und UmbaumaRnahmen

In Zukunft sollte der Radverkehr selbstverstandlich bei allen stadtebaulichen Planungen und
InfrastrukturmaRnahmen Beriicksichtigung finden. Dies gilt sowohl fiir die verkehrliche ErschlieBung
im Rahmen der Bauleitplanung und der stdadtebaulichen Sanierung, als auch fiir Mallnahmen des
Verkehrswegebaus. Die Stadt WeiRenburg i. Bay. sollte sich dafiir auch bei anderen 6ffentlichen

Baulasttragern und privaten Bauherren einsetzen.

4.5.5 Verkehrsversuche

Insbesondere fiir MalRnahme, die stark in die Verkehrsfiihrung eingreifen, besteht die Maoglichkeit sie
zunachst tempordr im Rahmen eines Verkehrsversuchs umzusetzen. StralRenverkehrsbehdrden
konnen gemaR § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 der StraRenverkehrsordnung (StVO) ,[...] zur Erprobung
geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder MaRnahmen” , die Benutzung bestimmter

StraRen oder StraRenstrecken [...] beschrdnken oder verbieten und den Verkehr umleiten“.?*

Verkehrsversuche bieten der Stadt die Moglichkeit, die gewollten und ungewollten Wirkungen von
MaRnahmen zu erproben und gegebenenfalls nachzubessern. Eine Laufzeit von mindestens 12 (besser
24 Monaten) wird empfohlen, damit sich Gewohnheiten im Verkehrsverhalten anpassen kénnen und
die Saisonalitdt und Witterungsabhangigkeit des Radverkehrs ausgeglichen wird. Verkehrsversuche

sollten immer durch Offentlichkeitsarbeit begleitet und evaluiert werden.

4.5.6 Kommunikation

Das Mobilitdtsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht nur von
der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein. Diese kann durch

Kommunikation beeinflusst werden.

Im Landkreis Weienburg-Gunzenhausen wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen
Bereich beworben. Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir den Alltag in der Vergangenheit
kaum betrachtet. Erst im Zuge der Erstellung der Radverkehrskonzepte fiir die Stadt WeiRenburg i.Bay.
und den Landkreis hat der Radverkehr durch die Beteiligungsplattformen und diverse
Pressemitteilungen eine erhohte Aufmerksamkeit erhalten. In Zukunft sollte das Engagement in
diesem Bereich verstetigt werden, um den Radverkehr auch auf alltdglichen Wegen nachhaltig zu

fordern.

24 https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/__45.html (Abruf am 19.12.2022).
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4.5.7 Mitgliedschaft in der AGFK Bayern

Die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) in Bayern unterstiitzt Kommunen und
Landkreise bei der Radverkehrsforderung. Ansdtze sind dabei unter anderem Weiterbildung,
Erfahrungs- und Informationsaustausch sowie die Unterstiitzung im Bereich Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit mit kostenlosen Informationsmaterialien und Vorlagen. Die Mitgliedschaft ist
zudem ein klares Bekenntnis zur Verkehrswende und ein Giitesiegel fiir die lokale Fahrrad- und
Mobilitatskultur. Eine Mitgliedschaft in der AGFK wird daher empfohlen. Der jahrliche Mitgliedsbeitrag
belduft sich fur die Stadte mit der Einwohnerzahl von WeiRRenburg i. Bay. auf 1.500 €. Die

Landkreiskommunen Spalt und Gunzenhausen sind bereits Mitglieder.?

5 Weiteres Vorgehen

5.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fir die
Radverkehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten MalRnahmen sukzessiv
umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umsetzung

vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaRnahme fiir den Radverkehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangreichen
MaRnahmenempfehlungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Trotzdem wird es explizit
angestrebt, das Konzept fortzuschreiben und weitere MalRnahmen aufzunehmen, wenn ein

zusatzlicher Bedarf erkannt wird.

Der Umsetzung der Mallnahmen muss das Ubliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren
vorausgehen. Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen
Maflnahmen mit alternativen Radverkehrsfiihrungen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und
Wasserschutz sowie Fragen des Grunderwerbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche
Interessen sind dabei Aspekte, die im Variantenvergleich und im anstehenden weiteren
Planungsprozess bertiicksichtigt werden missen. Diese kénnen zu einer erheblichen Verzogerung und
unter Umstanden auch zum Ausschluss von MaBnahmen fiihren. In diesen Fallen sind Alternativen mit

einer vergleichbaren Wirkung zu erarbeiten.

25 https://agfk-bayern.de/ (Abruf am 20.12.2022).
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5.2 Finanzierung

Fir die meisten genannten MaBnahmen bestehen diverse Fordermdglichkeiten des Bundes oder des
Freistaates. Eine standig aktualisierte Auflistung aller Fordermoglichkeiten findet sich in der

Forderfibel des Mobilitatsforum Bund (https://www.mobilitaetsforum.bund.de). Hier werden fir

bestimmte MalBnahmen die in Frage kommenden Forderprogramme, die entsprechende
Rechtsgrundlage sowie weitere Informationen, sofern vorhanden, dargestellt. Insbesondere mit Blick
auf die aktuellen Beschliisse des Klimakabinetts der Bundesregierung, ist davon auszugehen, dass auch

zuklnftig ausreichend finanzielle Mittel zur Verfligung gestellt werden.

5.3 Evaluierung

Eine regelméaRige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der
Planungsstatus aller MaRnahmen dokumentiert werden und Umsetzungshiirden analysiert werden.
Umgesetzte MalBlnahmen werden ermittelt und kdnnen als Best-Practice-Beispiel fiir andere

Malinahmen als Vorlage genutzt werden.

Um eine moglichst zufriedenstellende Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen zu erreichen,
wird empfohlen, den Prozess mit einer regelmaRig tagende Steuerungsgruppe Radverkehr zu

begleiten. Der bereits bestehende Umweltbeirat kann ein geeignetes Gremium hierfiir darstellen.
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Plan 02a: Quell- und Zielkarte
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Plan 02b: Quell- und Zielkarte
Kernstadt
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Stadtradeln 2021
Fahrdaten Gesamtstadt
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Plan 04b: Onlinebeteiligung
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Plan 05a: Zielnhetz Radverkehr
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MaRnahmendatenblatter
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- Ma@nahme-Nr.Z 001

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 1

WeilRenburg - Ellingen MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Nirnberger StraRRe (St 2389) Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
10.300 Lange: ca. 800 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: dringlich

enstall |~

- Weimersheim

Der vorhandene Zweirichtungs-Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal und in schlechtem Zustand. Im
Bereich der Parkbucht besteht eine Gefahrenstelle.

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.

Ay - 7 LT B oc - b
W { ‘ = I r—

A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut Kostenrahmen: 440.000 €
Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FuBR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Die MalRnahme betrifft auch die Nachbargemeinde Ellingen. Die Kosten kénnen je nach notwendigen Natur-
und GewasserschutzmaBnahmen abweichen.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Mallhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 002

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 2

eimersheim ."-.\
en urg
LA Ak
(A%
el A\ERpas.

WeilRenburg - Ellingen MalBnahmentyp: Fahrradstrale anordnen
Talweg Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
- Lange: ca. 390 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: mittel

5 |

Emetzheim

% TN

Geeignete Alternativverbindung fiir den Radverkehr im Nebennetz. Bereits im Bestand nur fiir Anlieger
freigegeben.

Ausweisen und Umgestalten als Fahrradstralle. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 14.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Mallhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 003

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren
Stral3e: Nirnberger Stralle Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 14.100 Lange: ca. 700 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: sehr dringlich

Lage:

-

>

ol ‘

;?féi@i ;

AToS
A NS, e SN

Emetzheim
P :

IST-Zustand: Momentan existieren keine Radverkehrsanlagen.

./~ Niederhofen
) 2
g

Kattenhochstat
—~———

X

MaRnahme: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 61.000 €

Begriindung: Ausreichend dimensionierte Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort flir den Radverkehr
und erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Dadurch bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs.

Sonstiges: Bei der Markierung von Schutzstreifen ist unbedingt auf eine ausreichende Breite (mind. 1,5 m) und
Sicherheitsabstande zu parkenden Pkw zu achten.

Blatt-Nr. 3 Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 004

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

WeilRenburg - Schmalwiesen - Ellingen MalBnahmentyp: Radweg neu bauen
Schmalwieser Weg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
- Lange: ca. 850 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

- Onlinebeteiligung: sehr dringlich

-
=\Wei 5
en‘urg
N
(

i

L IHAPS
AL

P

<

Emetzheim

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg und keine geeignete Alternativverbindung. Rad- und
FuBverkehr missen die Fahrbahn benutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs.

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 600.000 €

Die Verbindung hat eine hohe touristische Bedeutung und wird auch von Spaziergangern und Joggern stark
frequentiert. Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der sehr schmalen Fahrbahn, der Topographie und
der Linienflhrun nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Blatt-Nr. 4

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We|Benburg' Ma@nahme-Nl’.I 005

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Sonstiges

Strale: Schwarzgasse Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 280 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage: i ‘ /) Ellingen

: alwiesen,
“a

‘Eﬂ
A ‘AVA

-
va:u: ;@ =

gt T TALLT,
; T\t

IST-Zustand: Einseitiger benutzungspflichtiger Geh- und Radweg mit mehreren Ein- und Ausfahrten.

Emetzheim -

| &

MaRnahme: Geh- und Radweg durch Piktogramme deutlicher kennzeichnen, Ein-/Ausfahrten durch Furtmarkierungen
hervorheben.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der querende Kfz-Verkehr wird nicht auf den bevorrechtigten Radverkehr hingewiesen. Furtmarkierungem
steigern die Aufmerksambkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr steigen.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 5 Radverkehrskonzept Stadt Weillenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 006

Verbindung: WeiRenburg - Weiboldshausen Malnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

StralRe: Weiboldshausener StraRe in Hagenbuch Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.450 Lange: ca. 310 Meter
Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Ja
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

Niederhofen

/)
@berhochstat?

IST-Zustand: Die Fahrbahn ist zu schmal fur beidseitige Schutzstreifen.

MaRnahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens bergauf. Neben Kfz-Stellplatzen Sicherheitstrennstreifen
markieren.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 13.000 €

Begriindung: Beim Bergauffahren ist der Radverkehr deutlich langsamer als der Kfz-Verkehr. Es ist deshalb sinnvoll bei
geringen Fahrbahnbreiten zumindest bergauf ein Angebot zu schaffen. Der bergabfahrende Radverkehr
kann in der Regel problemlos mit dem Kfz-Verkehr mitschwimmen.

Sonstiges: Bei der Markierung von Schutzstreifen ist unbedingt auf eine ausreichende Breite (mind. 1,5 m) und
Sicherheitsabstande zu parkenden Pkw zu achten.

Blatt-Nr. 6 Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Mallhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 007

Verbindung: WeiRenburg - Weiboldshausen MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Weiboldshausener StraRe in Hagenbuch Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.450 Lange: ca. 140 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

o Y

Lage:

/Wl e , 1 -
— 74 .“ i : — ‘
H s R N & 1 7‘..',—,. _L:. - - . - ;‘/@‘ X

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Die
Bushaltestelle birgt Konfliktpotential. Eine geordnete Uberfahrt zwischen Fahrbahn und Radweg besteht
nicht.

MaRnahme: Aufhebung der Benutzungspflicht.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Zu schmale Radwege mit unlbersichtlichen Stellen bieten keinen Mehrgewinn fiir Komfort und Sicherheit.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 7 Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg i.Bay. Dezember 2022



RV_K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 008

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Rothenburger StraRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 110 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

= . ~
- Massenbach
fooe

Lage: .

Hottingen : o
- -

: =

Gty —

Weiboldshausen «
Py ) | .

N S

Niederhofen

IST-Zustand: Auf dem vorhandenen Geh- und Radweg wird regelmaRig widerrechtlich geparkt.

MaBnahme: Widerrechtliches Parken auf dem Geh- und Radweg verhindern, z.B. durch Aufdiibeln von
Schutzelementen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Widerrechtlich parkende Kfz schranken den Verkehrsraum fiir den Rad- und FuBverkehr ein und kénnen bei
unachtsam geoffneten Tiren zum Unfallrisiko werden.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- Ma@nahme-Nr 009

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 9

Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radfahr- / Schutzstreifen
optimieren
JahnstraRe Netzkategorie: Nahraumliche

Radhauptverbindung

5.550 Lange: ca. 30 Meter
Landkreis WUG Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: mittel

Schutzstreifen fihrt auf Hohe Café Herzog sehr nahe an den parkenden Kfz vorbei. Beim Ausparken kommt
es zu Konflikten.

Priifen, ob ein Verschwenken des Schutzstreifens und Einhaltung eines Sicherheitstrennstreifens moglich
ist. Roteinfarbung des Schutzstreifens auf Hohe der Parkstdnde. Bauliche Anpassung des Parkplatzes
priifen.

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Schutzstreifen, die ohne ausreichende Sicherheitsabstande an Kfz-Stellpldatzen vorbei geflihrt werden,
stellen eine Unfallgefahr dar, da der Radverkehr nicht oder zu spat gesehen wird und schlecht ausweichen
kann.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022




RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 010

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaBnahmentyp: Neuordnung Straenraum
StraRe: Berliner StraRRe Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 2.150 Lange: ca. 750 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

=

Lage:

Weimersheim

DA

IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

MaRnahme: Neuordnung des StraBenraums zur Schaffung von Fldchen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen. Ggf. Entfall von Kfz-Stellplatzen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 380.000 €

Begriindung: Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 011

Verbindung: Weimersheim - Alesheim - Gunzenhausen MaRnahmentyp: Radweg neu bauen

StraRe: WUG 1 Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 2.139 Lange: ca. 3800 Meter

Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

Emetzheim

:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg und keine geeignete Alternativverbindung. Der
Radverkehr muss die Fahrbahn benutzen

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs. Abstimmung liber Weiterfiihrung bis Dornhausen
und dort Anschluss an Radweg entlang B13 Richtung Gunzenhausen.

) N

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 2.700.000 €

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Kfz-Geschwindigkeit nur bedingt
fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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RV_K Mallnhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 012

Verbindung: WeiRenburg - Niederhofen - Oberhochstatt MaRnahmentyp: Sonstiges

Stralle: Niederhofener Stralle in Rohrwalk Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 130 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung
Lage: Maife“m Blngsn -
Schilvsii_ése"fﬁ S0 ‘[,'
\ '; i Niederhofen

' l5 & Bentwrg;/// Oberhochstatt
‘/,' ‘“ Keh

(7

(

IST-Zustand: Der vorhandene Geh- und Radweg ist zu schmal und fihrt sehr knapp an parken Kfz und
Grundstiicksausfahrten und -toren vorbei.

MaRnahme: Entfall der Kfz-Stellpldtze priifen und Geh- und Radweg verbreitern.

M 20 Ay

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 65.000 €

Begriindung: Zu schmale Radwege erhohen die Unfallgefahr, insbesondere in Bereichen mit vielen Grundstlickszugangen
und neben Stellpldtzen in Langsaufstellung.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 12 Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro

Verbindung: WeiRenburg - Niederhofen - Oberhochstatt

StraRe: MarkgrafenstralRe in Niederhofen

DTV Kfz/24h:

Baulast: Stadt WeilRenburg
Umsetzung: -
Lage: * Hundsdorf

ldshatsen ‘Rohrbach

A
4
Niederhofen ‘ [

B

“ s Wén' burg
\Ep
= S
& 3

7 'v { I;falltenbu o

Weillenburg - Mallnahme-Nr.:

Malnahmentyp:

Netzkategorie:

Lange:
Schulverbindung:

Onlinebeteiligung:

013

Fahrradstrafle anordnen

Nahraumliche
Radhauptverbindung

ca. 1300 Meter
Nein

ohne Meldung

IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung fiir den Radverkehr im Nebennetz. Bereits im Bestand nur fir

landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben.

MaRnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraBe. Landwirtschaftlicher Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen

weiter zugelassen.

Fotos:

Prioritat: C

ausgebauten landwirtschaftlichen Weg handelt.

Sonstiges:
offentlichkeitswirksam begleitet werden.

Blatt-Nr. 13

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Kostenrahmen: 45.000 €

Begriindung: AuRerorts ist die Einrichtung einer Fahrradstralie sinnvoll, wenn es sich um eine Hauptverbindung des
Radverkehrs mit hohem Radverkehrspotenzial oder um eine wichtige touristische Route handelt. Sie kommt
dann in Frage, wenn es nur ein geringes Kfz-Verkehrsaufkommen gibt oder es sich um einen gut

Die Planung von FahrradstraRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay.
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We|Eenburg' Ma@nahme-Nl’.Z 014

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaBnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Oberhochstatt - Burgsalach - Nennslingen MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
St 2228 Netzkategorie: Nahraumliche

Radhauptverbindung
3.843 Lange: ca. 2900 Meter
Freistaat Bayern Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: ohne Meldung

-

Radverkehr muss die Fahrbahn benutzen

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 185.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Verkehrsbelastung und der hohen Kfz-Geschwindigkeit nur
bedingt fur den Radverkehr geeignet.

Die MaRnahme betrifft auch die Nachbargemeinde Nennslingen.

Blatt-Nr. 14
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 015

Verbindung: Oberhochstatt - Raitenbuch MalRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
StraRe: Wirtschaftsweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 330 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage: r - ] eI"deM

b

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt ist abschissig und verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit losem Schotter.

MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 168.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflaichen mit losem Schotter verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei Geféllestrecken

und bei oder nach Regen.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 016

Verbindung: Oberhochstatt - Laubenthal - Suffersheim / MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Rothenstein

Stral3e: Wirtschaftsweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 500 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung
= " UBurgsalach 7

Lage: P K \ A

RaitenBij:cﬁ;'-f

%ﬁishéim

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt ist abschissig und verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit
losem Schotter. Nach starken Regenfallen oder der Schneeschmelze wird der Abschnitt regelmaRig
Uberspilt.

MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

a3 — ——a 7

Fotos:

3 1{»,:" y i » A N R Y 3 £t b
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 265.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 017

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
StraRe: Schulhausstralie Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 13.650 Lange: ca. 110 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

P )
/-
idéf_eﬁ‘d‘
. = ™

-

AN . S : BRI/ /T e i

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist zu schmal fir die Ausweisung als Geh- und Radweg. Eine alternative Flihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der Fahrbahnbreite nur im Mischverkehr méglich.

MaRnahme: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien
entspricht.Rechtsabbiegespur zu Lidl und Parkbuchten zuriickbauen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Der Weg wird bereits jetzt von Radfahrenden in beide Richtungen genutzt, da es auf der Fahrbahn kein
Angebot fiir unsichere Verkehrsteilnehmer gibt. Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit
dem FuBverkehr fihren.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 018

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Stral3e: Schulhausstralie Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 13.650 Lange: ca. 90 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

Kattenhochsta
\_/ v

Emetzheim

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist zu schmal fir die Ausweisung als Geh- und Radweg. Eine alternative Flihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der Fahrbahnbreite nur im Mischverkehr maoglich.

MaRnahme: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 26.000 €

Begriindung: Der Weg wird bereits jetzt von Radfahrenden in beide Richtungen genutzt, da es auf der Fahrbahn kein
Angebot fiir unsichere Verkehrsteilnehmer gibt. Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit
dem FuRverkehr fihren.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 019

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 19

Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
SchulhausstraRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung

. 13.650 Lange: ca. 60 Meter
Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: dringlich

-

Kattenhochstat
B0 U

Auf Hohe der Zentralschule ist der Seitenraum zu schmal fiir die Ausweisung als Geh- und Radweg, da sonst
mit Konflikten im Bereich der Bushaltestelle zu rechnen ist.

Verbreitern zu einem den ERA-RegelmaBen entsprechenden Geh- und Radweg. Dafiir ist voraussichtlich
die bauliche Anpassung der Buswendeschleife notwendig.

B

A Kosten-Nutzen-Verhdltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Der Weg wird bereits jetzt von Radfahrenden in beide Richtungen genutzt, da es auf der Fahrbahn kein
Angebot fiir unsichere Verkehrsteilnehmer gibt. Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit

dem FuBverkehr fiihren. Der Bereich vor der Zentralschule birgt vor allem zu Stof3zeiten erhdhtes
Konfliktpotenzial.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022




RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 020

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 20

Innerstadtische Alltagsverbindung MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
SchulhausstraRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
13.650 Lange: ca. 100 Meter

Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

i Onlinebeteiligung: dringlich

[\ Ellingen/
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Niederhofen
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Schmalwiesen
Weimersheim
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fattenochstgt < 18 A‘II\L\:—
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Emetzheim ,

Der vorhandene Weg ist zu schmal fiir die Ausweisung als Geh- und Radweg. Eine alternative Fiihrung auf
der Fahrbahn ist aufgrund der Fahrbahnbreite nur im Mischverkehr maoglich.

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.

ARy ”ﬁ&;ﬂ' - \ g ;

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 30.000 €

Der Weg wird bereits jetzt von Radfahrenden in beide Richtungen genutzt, da es auf der Fahrbahn kein
Angebot fiir unsichere Verkehrsteilnehmer gibt. Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit
dem FuRverkehr fihren.
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 021

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen
StraRe: Am Waschgraben Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 320 Meter

Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

w

| gt

1 [ Elingens

&

Lage:
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Schmalwiesen

eimersheim : “
“

IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung zur Nordlichen Ringstral3e. Bereits im Bestand nur fiir Anlieger freigegeben.

MaBnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

| N7

[

Fotos:

Y e

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 11.500 €

Begriindung: FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links”“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von FahrradstraRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 022

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen

StraRe: Maxanlage Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 370 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage: ru)

Emetzheim

IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung fir den Radverkehr im Nebennetz. Bereits im Bestand nur fir Anlieger
freigegeben.

MaBnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 13.000 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 023

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

StraRe: Niederhofener Stral3e Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 2.850 Lange: ca. 700 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: dringlich

-~

Lage:

Emetzheim ) > 3 g e

IST-Zustand: Der Radweg ist nur breit genug fir die Benutzung Richtung Altstadt freigegeben, dennoch fahren viele
Radfahrende widerrechtlich im Seitenraum.

MaRnahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens Richtung auBerorts. Neben Kfz-Stellplatzen
Sicherheitstrennstreifen markieren. Stadteinwarts "Gehweg frei" statt Benutzungspflicht priifen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 31.000 €

Begriindung: Der vorhandene Einrichtungs- Geh- und Radweg wir noch immer haufig regelwidrig in Gegenrichtung
genutzt. Die Schaffung eines Angebots auf der Fahrbahn durch einen einseitigen Schutzstreifen wiirde die
vorgesehene Fihrung verdeutlichen.

Sonstiges: Bei der Markierung von Schutzstreifen ist unbedingt auf eine ausreichende Breite (mind. 1,5 m) und
Sicherheitsabstande zu parkenden Pkw zu achten.
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RV_K Mallnhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 024

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

Stral3e: Wirtschaftsweg Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 110 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel
- v‘" < L | Weiboldshausen
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Emetzheim ,

IST-Zustand: Der bestehende Weg ist nicht befestigt. Am Ubergang zur Niederhofener StraRe ist er stark abschiissig mit
losem Schotter.

MafRnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg ausbauen und an Radweg entlang der Niederhofener Stralle anschlieBen.
Fotos: o i ¥ ‘7

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 56.000 €

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht
befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhdhte Sturzgefahr. Der Ausbau des Weges stellt einen
Luckenschluss dar.

Sonstiges: Eine naturschutzrechliche Prifung ist durchzufihren.
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 025

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radweg neu bauen

StraRe: - (Verbindung zwischen Niederhofener StralRe und Netzkategorie: Nahraumliche
Wiilzburger Weg) Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 470 Meter

Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

IST-Zustand: Parallel zur B2 besteht an dieser Stelle keine durchgédngige Rad- und FuRverkehrsverbindung.

MaBnahme: Liickenschluss durch Neubau eines asphaltierten Geh- und Radwegs.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 410.000 €

Begrundung: Der Abschnitt stellt eine sinnvolle Erganzung der ansonsten durchgangigen Verbindung parallel zur B 2 dar.
Radfahrenden kénnen hier abseits des Kfz-Verkehrs zligig zu wichtigen Zielen (z.B. Kaufland) gelangen.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 026

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Am Plerrer Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 20 Meter
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung
N A2
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age ‘ % ag/
i

Niederhofen

;ga‘emd"w o

g

2 &
) 5
- e
, %

IST-Zustand: Um von der Altstadt Richtung JahnstraRe zu kommen, muss der Radverkehr ungeschiitzt die Nérdliche
RingstraBe queren.

s o PN
e[l

MaRnahme: Schaffung einer direkten Uberfahrt fiir den Radverkehr vom Plerrer zur JahnstraRe.

Fotos:
e "N
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Durch die direkte Uberfahrt kann der Radverkehr die nérdliche RingstraBe queren ohne zweimal abbiegen
zu mussen. Insbesondere das Linksabbiegen im flieRenden Verkehr ist fiir unsichere Radfahrende eine
Herausforderung.

Sonstiges: Durch Markierungen sollte verdeutlicht werden, dass der Radverkehr hier die Mdglichkeit zum
Geradeausfahren hat.
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RV'K Mallhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 027

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: Rosenstrale Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 1.050 Lange: ca. 100 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Kattenhochstat
—~—

Emetzheim

IST-Zustand: Die RosenstraRe ist als EinbahnstralRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr freigegeben. Aufgrund der Kfz-
Stellplatze ist der Verkehrsraum sehr schmal.

MaRnahme: Entfall der Kfz-Stellpldtze oder Sperrung fiir den Kfz-Verkehr priifen.

WA N

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Die RosenstraRe ist durch Parksuchverkehr stark frequentiert. Aufgrund der schmalen nutzbaren
Fahrbahnbreite kommt es haufig zu Konflikten.

Sonstiges: Kurzfristige MalRnahme: An neuralgischen Punkten (Engstellen, Einmindungen) durch Markierung von
Piktogrammen auf den entgegenkommenden Radverkehr aufmerksam machen.
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 028

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Innerstadtische Alltagsverbindung MalBnahmentyp: Fahrradstrale anordnen
Westliche Ringstralle Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
150 Lange: ca. 420 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

- Onlinebeteiligung: weniger dringlich
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Emetzheim ,
Geeignete Alternativverbindung zur Bismarckanlage. Bereits im Bestand nur fiir Radverkehr freigegebene
EinbahnstraRe.
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Ausweisen und Umgestalten als Fahrradstralle. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

" -

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 15.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 029

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: Bismarckanlage Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 10.000 Lange: ca. 350 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

>

Kattenhochsta

Ee—
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IST-Zustand: Einseitiger benutzungspflichtiger Geh- und Radweg mit mehreren Ein- und Ausfahrten.

MaRnahme: Geh- und Radweg durch Piktogramme deutlicher kennzeichnen, Ein-/Ausfahrten durch Furtmarkierungen
hervorheben.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der querende Kfz-Verkehr wird nicht auf den bevorrechtigten Radverkehr hingewiesen. Furtmarkierungem
steigern die Aufmerksambkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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RV‘K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro WeIEenburg- MagnahmE'Nr 030

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: BahnhofstralRe Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 4.850 Lange: ca. 90 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

w

Lage: /\J—w]

metzheim

-

r b

IST-Zustand: Gemeinsamer Geh- und Radweg endet ohne Fortflihrung.

MaBnahme: Radverbindung weiter fortfiihren (ggf. als freigegebenen Gehweg), vor Knotenpunkt geschiitzt auf die
Fahrbahn fiihren und in Lichtsignalanlage integrieren.
E e s ) ;

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Eine durchgadngige Radverbindung ist notwendig. Gebote zum Absteigen und schieben des Fahrrades
werden haufig missachtet und ungeeignete Fiihrungen trotzdem genutzt.

Sonstiges: Alternativ: Fiihrung auf der Fahrbahn auf Schutzstreifen. Dazu ist voraussichtlich die Zusammenlegung der
Aufstellstreifen oder die Neuordnung des StraRenraums notwendig.
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 031

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 31

Innerstadtische Alltagsverbindung Malnahmentyp: FahrradstraBe anordnen
Kohlstral3e Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
3.600 Lange: ca. 420 Meter

Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: weniger dringlich
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Geeignete Fortflihrung der Radverkehrsverbindung als Alternative zur Bismarckanlage. Der ausgewiesene
Zweirichtungs-Geh- und Radweg ist aufgrund der geringen Breite, den Ein- und Ausfahrten und dem
ungesicherten Anfang und Ende problematisch.

N
X

Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Schlecht Kostenrahmen: 15.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Die Planung von FahrradstralRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 032

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren
StraRe: Gunzenhausener Stralle Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 3.600 Lange: ca. 180 Meter

Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Weimersheim

=R

Kattenhochstatt
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IST-Zustand: Die Fahrbahn ist zu schmal fur beidseitige Schutzstreifen.

MaRnahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens bergauf Richtung Gunzenhausener Stralle.

Fotos: INAE ”, Ny W g
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Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 8.000 €

Begriindung: Beim Bergauffahren ist der Radverkehr deutlich langsamer als der Kfz-Verkehr. Es ist deshalb sinnvoll bei
geringen Fahrbahnbreiten zumindest bergauf ein Angebot zu schaffen. Der bergabfahrende Radverkehr
kann in der Regel problemlos mit dem Kfz-Verkehr mitschwimmen.

Sonstiges: Bei der Markierung von Schutzstreifen ist unbedingt auf eine ausreichende Breite (mind. 1,5 m) und
Sicherheitsabstande zu parkenden Pkw zu achten.
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We|Benburg' MagnahmE'Nr.: 033

Verbindung: WeiRenburg - Hattenhof - Weimersheim MalRnahmentyp: Neuordnung StraBenraum

Strale: Gunzenhausener StraRe (WUG 1) Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 6.650 Lange: ca. 470 Meter
Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Ja
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Slwiesen.
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IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

MaRnahme: Neuordnung des StraBenraums zur Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen.Ggf. Entfall von Kfz-Stellpldtzen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 240.000 €

Begriindung: Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Auf einem sehr kurzem Stlick geht der ausértliche gemeinsame Geh- und Radweg in einen getrennten tber
und endet dann ohne Fortflihrung. Dieser sollte bei der Neuordnung mitbericksichtigt werden.
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RV'K Mallhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 034

Verbindung: Gunzenhausener StralRe - Emetzheimer StraRe MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen
StraRe: Gunzenhausener Stralle Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 240 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

IST-Zustand: Teil einer wichtigen Radverkehrsverbindung. Durch Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr von untergeordneter
Bedeutung. Der ausgewiesene gemeinsame Geh- und Radweg ist zu schmal.

MaBnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen. Geh- und Radweg zu reinem Gehweg umwidmen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 9.000 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 035

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Neuordnung Straenraum
StraRe: Eichstatter StralRe (WUG 1) Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 6.100 Lange: ca. 550 Meter
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: sehr dringlich
v H L o
. L& Iy & - il -‘ggboldshfuse‘
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IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

MaRnahme: Neuordnung des StraBenraums zur Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen. Ggf. Entfall von Kfz-Stellplatzen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 036

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen

Stral3e: Am Volkammersbach Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 330 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage: s \ ( Weiboldshausen!
Schmalwiesen
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Weimersheim

Emetzheim

IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung zur Eichstatter StraBe. Durch Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr von
untergeordneter Bedeutung.

MaRnahme: Ausweisen und Umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

Fotos: ?V\
R

Bty

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 12.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhdhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von FahrradstraRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 037

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 37

Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen
Ferdinand-von-Wissel-Strale Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
- Lange: ca. 110 Meter

Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

- Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Weimersheim

7 |
WeiB‘eﬁburg L —

.y

Geeignete Alternativverbindung fiir den Radverkehr im Nebennetz. Bereits im Bestand nur fir Anlieger
freigegeben.

Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 4.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Die Planung von FahrradstraRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 038

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung Mallnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
Stral3e: Rudolf-Nebel-Stralke Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 250 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage: —— . | \ =, 2. W,e.jbik_ish ‘nghac;\‘: \5%% /
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IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung fiir den Radverkehr im Nebennetz. Durch Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr
von untergeordneter Bedeutung.

MaRnahme: Ausweisen und Umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 9.000 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln

diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 039

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Radweg neu bauen

StraRe: - (Am Aumihlweiher) Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 10 Meter

Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

Niederhofen
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IST-Zustand: Es exisiert kein offizieller Anschluss des Weges um den Aumihlweiher zur StraRe.

Haardt

MaRnahme: Neubau einer Uberfahrt zur Verbindung der Rudolf-Nebel-StraBe mit An den Sommerkellern.

==

Fotos:

P

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 7.800 €

Begriindung: Die Uberfahrt erméglicht die Nutzung der Rudolf-Nebel-StraRe als Alternative zum parallelen, aber deutlich
zu schmalen Geh- und Radweg entlang der Allee.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We|Genburg' Ma@nahme-Nr.Z 040

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Strale: An der Hagenau Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 70 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage: __
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IST-Zustand: Die bestehende FuRgangerzone ist nicht fiir den Radverkehr freigegeben. Die vorhandenen
Fahrradstellplatze sind nicht fahrend zu erreichen.

MaBnahme: FuBgidngerzone fiir den Radverkehr freigeben.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der als FuRgangerzone ausgeschilderte Bereich ist grofRzligig und gut einsehbar. Eine Freigabe fiir den
Radverkehr erscheint vertraglich.

Sonstiges: =
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Planungsbiiro We|Eenburg' Ma@nahme-Nl’.Z 041

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fahrradstrafle anordnen

Strale: Am Krautgarten Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 170 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage:

e

ARy

IST-Zustand: Wichtige Verbindung fiir den Radverkehr. Durch Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr von untergeordneter
Bedeutung.

MaBRnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen. Geh- und Radweg zu reinem Gehweg umwidmen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Schlecht Kostenrahmen: 6.000 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von FahrradstraRen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 042

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren

StraRe: Wirtschaftsweg parallel zur B 2 Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 550 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Niederhofen

——é&h Oberhochstatt

Emetzheim

{ ? _Haardt
IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt ist abschissig und verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit
teilweise grobem Schotter.

MaBnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 285.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei Gefallestrecken und bei oder nach
Regen. Rdumen im Winter ist nicht moglich.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 043

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Wolfgang-Wohlleben-StralRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 20 Meter

Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

J73WeiBen

PTAS
AT
Y

>

. Haardt :
L. P Q
IST-Zustand: Sehr steile Rampe zwischen Geh- und Radweg und Wolfgang-Wohlleben-StraRe.

MaRnahme: Verbindung so anpassen, dass die Steigung den Vorgaben zu Barrierefreiheit und maximalen Steigungen
entlang von Geh- und Radwegen entspricht.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Gemeinsame Rad- und FuRBwege sollten eine Langsneigung von 6 % nicht Giberschreiten, um barrierefrei zu
sein.

Sonstiges: Alternativ ist die Neuanlage eines Weges parallel zur B2 moglich. Die notwendigen Flachen befinden sich im
Eigentum der Stadt. Zu I6sen ist bei dieser Variante die Querung der Holzgasse.
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pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 044

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung Mallnahmentyp: FahrradstraRe anordnen
StraRe: Wolfgang-Wohlleben-StralRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 230 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage:
Emetzheim
% \
Gronhart Haardt
IST-Zustand: Teil einer wichtigen Radverkehrsverbindung. Durch Sackgasse fiir den Kfz-Verkehr von untergeordneter

Bedeutung.

MaRnahme: Ausweisen und Umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 8.500 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Alternativ ist die Neuanlage eines Weges parallel zur B2 moglich. Die notwendigen Flachen befinden sich im
Eigentum der Stadt. Zu |6sen ist bei dieser Variante die Querung der Holzgasse.
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pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 045

Verbindung: Innerstddtische Alltagsverbindung Malnahmentyp: Radweg neu bauen

Stral3e: Holzgasse Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.750 Lange: ca. 60 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

. : k -+ \ chal S| 1 /
Lage: ) ‘ :
v e 3 }
eimersheim 1 o Niederhofen { .
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Kattenhochstatt .
Emetzheim A ey
/\

aardt

A

IST-Zustand: Als Lickenschluss der Rad- und FuBverbindung parallel zur B2 fehlt eine sichere Querung der Holzgasse.

MafRnahme: Neubau eines Geh- und Radweges fiir den Zweirichtungsverkehr als Liickenschluss fiir die West-Ost-
Verbindung.

Fotos:

- S et
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Der Abschnitt stellt einen Lickenschluss dar, so das Radfahrende durchgehend auf eigenen Wegen oder im
Nebennetz an ihr Ziel kommen.

Sonstiges: Alternativ ist die Neuanlage eines Weges parallel zur B2 mdglich, wobei die Querung der Holzgasse auf Hohe
der Weiterfiihrung der Radverbindung lage. Allerdings ist die Stelle topographisch schwierig.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 046

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 46

WeiRenburg - Industriegebiet West - Emetzheim MalRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Wirtschaftsweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
- Lange: ca. 100 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

- Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Der betrachtete Abschnitt ist abschissig und verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit
teilweise losem Schotter.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 45.000 €
Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch

schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei Gefallestrecken und bei oder nach
Regen.
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Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 047

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaBnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

Holzgasse Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

3.750 Lange: ca. 550 Meter
Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: mittel

; ~ e 7 - - 4 ks p - -
[ Vs = (e . ﬁ‘
Die Fahrbahn ist zu schmal fiir beidseitige Schutzstreifen. Die Fahrbahndecke ist stellenweise schadhaft. Der

Gehweg ist flr die Fihrung im Seitenraum nicht geeignet. Eine Verbreiterung ist aufgrund der Topographie
sehr aufwandig.

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens bergauf. Voraussetzung: Fahrbahndeckensanierung im
Vorfeld.

C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 23.000 €

Beim Bergauffahren ist der Radverkehr deutlich langsamer als der Kfz-Verkehr. Es ist deshalb sinnvoll bei
geringen Fahrbahnbreiten zumindest bergauf ein Angebot zu schaffen. Der bergabfahrende Radverkehr
kann in der Regel problemlos mit dem Kfz-Verkehr mitschwimmen.

Bei der Markierung von Schutzstreifen ist unbedingt auf eine ausreichende Breite (mind. 1,5 m) und
Sicherheitsabstande zu parkenden Pkw zu achten.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 048

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 48

Innerstadtische Alltagsverbindung MalBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum

Augsburger Stral3e Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

10.700 Lange: ca. 700 Meter
Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
- Onlinebeteiligung: dringlich

Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt Iasst keine Radverkehrsanlagen in beide Richtungen zu.

Neuordnung des StraBenraums zur Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen. Bestehenden Geh- und Radweg durch Piktogramme deutlicher kennzeichnen,
insbesondere Ein-/Ausfahrten durch Furtmarkierungen hervorheben.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 350.000 €

Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Neuordnung des Strallenraums kann ein Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay. Dezember 2022



RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 049

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Strale: Wirtschaftsweg parallel zur B 2 Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 800 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

- s

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Uber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

MaBRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 415.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
ist nicht moglich.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg Ma@nahme Nr 050

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StralRe: - (Unterquerung B2) Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 30 Meter
Baulast: Bund Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

7 ,ﬁ;;!. \

IST-Zustand: Die nachste Verbindung zum Industriegebiet / Augsburger StralRe besteht an der Ausfahrt "WeiRenburg Sud-
West". Fir die Erreichbarkeit des Einzelhandels bedeutet dies eine hohe Umwegigkeit.

MaBnahme: Neubau einer Unterfiihrung.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Der Neubau einer Unterfiihrung erschlieBt zusammen mit dem Ausbau des anschlieBenden Weges eine
sichere und attraktivere Verbindung zu den Einzelhandelsstandorten zwischen Augsburger Stralle und B 2.
Die ErschlieBung tiber die Augsburger Strae ist nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 051

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

StraRe: Trampelpfad parallel zu B2 Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 320 Meter
Baulast: Bund + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung
Lage: aIW'ITr"n": ,

Weimersheim

AT
T ES

Emetzheim ’il,‘
/i
Gronhart i

IST-Zustand: Nord-westlich der B2 besteht ein unbefestigter Weg mit direkter Verbindung zur Adolph-Kolping-StraRe.

Kattenhochstatt

MaBnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg ausbauen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 165.000 €

Begriindung: Der Ausbau des Weges erschlieRt zusammen mit dem Bau einer Unterfiihrung eine sichere und attraktivere
Verbindung zu den Einzelhandelsstandorten zwischen Augsburger Strafle und B 2. Die ErschlieBung Uber die
Augsburger StralRe ist nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro WeIGenburg- Magnahme‘Nr 052

Verbindung: Kattenhochstatt - Trommetsheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren

StraRe: Wirtschaftsweg Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 2700 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg + Nachbarkommune Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

Kattenhochstal
\_} v

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt teilweise tber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem und
losem Schotter.

MaBnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 1.400.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
ist nicht moglich.

Sonstiges: Die MalRnahme muss mit der Nachbargemeinde Alesheim abgestimmt werden.
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Planungsbiiro We|Eenburg' Ma@nahme-Nl’.Z 053

Verbindung: WeiRenburg - Industriegebiet West - Emetzheim / MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Treuchtlingen

Strale: Am Sand Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 260 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit losem und grobem
Schotter.

MaBRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:
o ke,
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 134.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
ist nicht moglich.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 054

Verbindung: WeiRenburg - Industriegebiet West - Emetzheim MalBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

StraRe: Wirtschaftsweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 370 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

IST-Zustand: Der bestehende Weg ist unbefestigt und nach Niederschlag schlammig.

MaRnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg oder Weg mit wassergebundenen Decke ausbauen.

Fotos:

. " d -,."J 2
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 190.000 €

Begriindung: Der Abschnitt stellt einen Lickenschluss ins Gewerbegebiet West Il und weiter nach Emetzheim abseits des
Kfz-Verkehrs dar.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”@enburg- MagnahmE'Nr 055

Verbindung: WeiRenburg - Gewerbegebiet West | MaRnahmentyp: Radweg neu bauen

StralRe: - (Verbindung zur Richard-Stiicklen-StralRe) Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 320 Meter
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung
Lage:

i

'wza_'

IST-Zustand: Es existiert keine direkte Anbindung zwischen dem Radweg parallel zur Bahnlinie und dem Gewerbegebiet
West I.

MaRnahme: Lickenschluss durch Neubau eines asphaltierten Geh- und Radwegs.

e & 2

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 230.000 €

Begriindung: Der Abschnitt bindet das Industriegebiet West | auf direktem Weg an das Radnetz an. Die Fahrt mit Rad zur
Arbeit wird dadurch attraktiver.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 056

Verbindung: WeiRenburg - Treuchtlingen MalBnahmentyp: Fahrradstrale anordnen
StraRe: KohlstraRRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 350 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

IST-Zustand: Geeignete Alternativverbindung fir den Radverkehr im Nebennetz. Bereits im Bestand nur fir Anlieger
freigegeben.

MaBnahme: Ausweisen und Umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
»Anlieger frei” weiter zugelassen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 12.500 €

Begriindung: Fahrradstralen erhéhen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstraen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegern abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 057

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

WeilRenburg - Treuchtlingen MalRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Wirtschaftsweg Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
- Lange: ca. 4500 Meter

Stadt WeilRenburg + Nachbarkommune Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: mittel

\
Der betrachtete Abschnitt verfligt teilweise Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit grobem und
losem Schotter.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

-

. |

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 2.350.000 €

Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
ist nicht moglich.

Die MaRnahme muss mit der Nachbarstadt Treuchtlingen abgestimmt werden.
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 058

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 58

WeiRenburg / Treuchtlingen - Industriegebiet Siid MalRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Wirtschaftsweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
- Lange: ca. 360 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

- Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Beim betrachtete Abschnitt handelt es sich um einen nicht asphaltierten Wirtschaftsweg.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 185.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
ist nicht moglich.
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Planungsbiiro We|Eenburg' Ma@nahme-Nl’.Z 059

Verbindung: WeiRenburg - Rothenstein - Eichstatt Malnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
StraRe: Forstweg Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 170 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

IST-Zustand: Der bestehende Weg ist abschissig und unbefestigt mit losem Kies und Gestein.

MaRnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg ausbauen und Anschluss an B13 schaffen.

Fotos: 3 ‘& (. / NN £ AtE R WE
S 8 1 % s AR B it
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Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Kostenrahmen: 85.000 €

Begriindung: Der Abschnitt stellt einen Lickenschluss einer ansonsten durchgangigen Verbindung von der Innenstadt
Uber den Aumiihlweiher zur B 13 dar. Der Ausbau ersetzt einen notwendigen Radwegeneubau entlang der B
13 bis zum Ortseingang WeiRenburg.

Sonstiges: -

Blatt-Nr. 59 Radverkehrskonzept Stadt WeiRenburg i.Bay.

Dezember 2022



RV_K Mallnhahmendatenblatt Radverkehrskonzept

pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 060

Verbindung: WeiRenburg - Rothenstein - Eichstatt MaRBnahmentyp: Radweg neu bauen

Stral3e: B 13 Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 4.171 Lange: ca. 5500 Meter

Baulast: Bund Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

/

Lage:

Suffersheim

- ~ =

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg und keine geeignete Alternativverbindung. Der
Radverkehr muss die Fahrbahn benutzen. Der Abschnitt grenzt an die MaRnahme Mfr-B-16 aus dem
Bayerischen Radwegebauprogramm 2020-2024.

MaBnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 4.100.000 €

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, der hohen Kfz-Geschwindigkeit
und der schmalen Fahrbahn nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 061

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

WeilRenburg - Rothenstein - Eichstatt Malnahmentyp: Radweg neu bauen

B13 Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
4,171 Lange: ca. 1400 Meter

Bund Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: mittel

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg und keine geeignete Alternativverbindung. Der
Radverkehr muss die Fahrbahn benutzen. Die MaRnahme ist Teil des Bayerischen Radwegebauprogramms
2020-2024 (Mfr-B-16).

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs mit gesichertem Ubergang Radweg-Fahrbahn am
Ortseingang Rothenstein.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 970.000 €

Die Fuhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Linienfiihrung, der Verkehrsbelastung und der hohen Kfz-
Geschwindigkeit nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Blatt-Nr. 61
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Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 062

Verbindung: WeiRenburg - Rothenstein - Eichstatt MaRnahmentyp: Radweg neu bauen

Stralle: B 13 Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 4.171 Lange: ca. 500 Meter

Baulast: Bund Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Al s =

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg und keine geeignete Alternativverbindung. Der
Radverkehr muss die Fahrbahn benutzen. Der Abschnitt grenzt an die MaRnahme OB-B-07 au dem
Bayerischen Radwegebauprogramm 2020-2024.

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs mit gesichertem Ubergang Fahrbahn-Radweg am
Ortseingang Rothenstein.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 360.000 €

Begriundung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der hohen Kfz-
Geschwindigkeit nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”@enburg- MagnahmE'Nr 064

Verbindung: Suffersheim - Schambach - Treuchtlingen Malnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

StralRe: Trampelpfad zwischen Suffersheim und Haardter Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
Stralle

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 150 Meter

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: - Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

e

%

IST-Zustand: Eine direkte Verbindung zum weiteren Weg nach Schambach fehlt. Der bestehende Weg tber den Spielplatz
ist sehr schmal (Trampelpfad) und unbefestigt.

. Gohren

MaRnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg oder Weg mit wassergebundenen Decke ausbauen.

5 3 -

Fotos:

SR

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Kostenrahmen: 77.000 €
Begriindung: Die bisherige Wegefiihrung schliel3t 6stlich der Haardter StralRe nicht an den Radweg nach Schambach an.

Sonstiges: -
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 065

Verbindung: Schambachtal - Suffersheim - Laubenthal MalBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen

Stral3e: - (Wirtschaftsweg am Waldrand 6stlich von Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
Suffersheim)

DTV Kfz/24h: - Lange: ca. 1500 Meter
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: - Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage:

Geislohe

Gohren

IST-Zustand: Der Radverkehr muss momentan die LandstralRe benutzen.

MaBnahme: Abschnitt zu asphaltiertem Weg oder Weg mit wassergebundenen Decke ausbauen. Teilweise Neubau
notwendig.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 790.000 €

Begriindung: Der Weg entlang des Waldrandes bietet die Mdglichkeit zur Schaffung einer Verbindung zwischen
Suffersheim und dem Laubenthal abseits des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges: Es handelt sich um eine Fortflihrung des Schambachtalradweges und einen Liickenschluss zum Laubenthal.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 066

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 65

Innerstadtische Alltagsverbindung Malnahmentyp: Sonstiges

Obertorstralie Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
4.050 Lange: ca. 140 Meter

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

- Onlinebeteiligung: mittel

™

Weimersheim

VIl
71U
N

Emetzheim ,

ist vergleichsweise breit, aber durch parkende Kfz eingeschrankt.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraBenraums. Um die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
wirksam zu dampfen sind mogliche MaRnahmen: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
geringere Fahrbahnbreite, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkung

A Kosten-Nutzen-Verhdltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig

Die Obertorstralie stellt die Hauptzufahrt zur Altstadt dar. Durch die hohen Kfz-Verkehrsstarken, Kfz-
Parkstande und fehlende Radverkehrsanlagen kommt es zu Konflikten.
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rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 067

Verbindung: WeiRenburg - Hagenbuch - Héttingen MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
Stral3e: Weiboldshausener Stral3e Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.450 Lange: -
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

‘Massenbach

Lage: A i e & 7k g

Weimersheim

Oberhochs\f
x;m /

[ | N2 40% b
Emetzheim |

IST-Zustand: Beginn des benutzungspflichtigen Radwegs auf freier Strecke.

MaRnahme: Ubergang Fahrbahn - Radweg durch Markierung verdeutlichen. Bordstein auf Nullniveau absenken.

Fotos: ” Rk
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Radfahrende sind verpflicht auf den Radweg einzubiegen. Aufgrund des Bordes miissen sie daftr
ausschwenken und ihre Geschwindigkeit reduzieren. Da der Kfz-Verkehr auf freier Strecke nicht damit
rechnet, kann es zu kritischen Situationen kommen.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”genburg Ma@nahme Nr 068

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Rothenburger StraRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

Weimersheim

Kattenhochstat
A

Emetzhelm

I

IST-Zustand: Die Markierung der Schutzstreifen sorgt fiir ein apruptes Einschwenken des Radverkehrs Richtung
Fahrbahnmitte und begiinstigt gefahrliche Uberholmanéver.

MaRnahme: Schutzstreifen bei nachster routemaRiger Instandsetzung geradliniger markieren.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Die aktuelle Markierung unterstiitzt Uberholvorgédnge im Bereich kurz vor der Fahrbahnverengung. Dies
kann zu kritischen Situationen fuhren.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 069

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Sonstiges

Strale: Rothenburger StraRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

—Emetzheim -
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IST-Zustand: Im Bereich der Verschwenkung des Geh- und Radweges stehen Hindernisse im Verkehrsraum.

MaRnahme: Lichtmast und Pfosten versetzen oder Weg durch Markierung an den Hindernissen vorbei fiihren.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 4.000 €

Begriindung: Einbauten im Verkehrsraum stellen ein Unfallrisiko dar.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 070

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaBnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

StraRe: JahnstraBe / Rothenburger StralRe Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 4.100 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage: . ’ \ .

]
VT A g L L)L ol a3

IST-Zustand: Aus Richtung Hagenbuch kommend besteht keine Méglichkeit auf den benutzungspflichtigen Radweg
entlang der Rothenburger Stralle zu kommen.

eimersheim

N

X

MaRnahme: Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg erméglichen.

Fotos: r

....

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Radfahrende nutzen auf der JahnstralSe die Schutzstreifen auf der Fahrbahn und sind verpflichtet in
Richtung Rothenburger Stralle in den Seitenraum wechseln. Dies ist baulich nicht vorgesehen.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 071

Verbindung: Weimersheim - WeiRenburg MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
StraRe: Alesheimer StralRe in Weimersheim Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 2.139 Lange: -
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

2.
£

Kattenhochsta

Emetzheim

;

IST-Zustand: Der Radweg endet am Ortseigang. Die bestehende Mittelinsel ist nicht fiir die sichere Querung des
Radverkehrs geeignet.

MaRnahme: Sicheren Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen, z.B.
durch Markierung eines Aufstellbereichs im Schatten der bestehenden Mittelinsel und Schaffung einer
fahrdynamischen Uberfahrt auf den Radweg.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 40.000 €

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”@enburg- MagnahmE'Nr 072

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Querungshilfe anlegen

StraRe: Niederhofener Stral3e Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage: ;:'-aj:r
B

IST-Zustand: Das Querung von Radverkehr ist an dieser Stelle momentan nicht vorgesehen.

MaRnahme: Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der abzweigenden
Radverkehrsverbindung.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 40.000 €

Begriindung: Bei Ausbau der Verbindung parallel zur B2 muss auch die gesicherte Querung der Niederhofener Strale
ermoglicht werden.

Sonstiges: -
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rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 073

Verbindung: WeiRenburg - Niederhofen MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

StraRe: Niederhofener StraRe / Am Rohrberg Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

Niederhofen

m/

QL2 972 ederhafener ST
Oberhochstatt /

\
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IST-Zustand: Die Roteinfarbung im Bereich der Einmindung ist kaum mebhr sichtbar.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol erneuern.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend auf von beiden Seiten kommende, bevorrechtigte Radfahrende
hingewiesen. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 074

Verbindung: Nennslingen - Oberhochstatt - WeiRenburg MalRnahmentyp: Sonstiges

Strale: Am Berg / MesnergéfRchen in Oberhochstatt Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage: o ol Vo e /g‘/‘m

IST-Zustand: Die Abzweigung der Radverbindung ist auf der Gefallestrecke leicht zu Gbersehen.

MaRnahme: Abzweigende Radverbindung durch Markierung und wegweisende Beschilderung besser kennzeichnen

x —
o AV)

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Die vorgesehene Radverbindung sollte vor Ort deutlich erkennbar sein, damit auch ortsunkundige
Radfahrende die gewiinschte Fliihrung wahlen.

Sonstiges: Eine generelle Uberarbeitung der Wegweisung fiir den Radvekehr im Stadtgebiet wird empfohlen.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 075

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaBnahmentyp: ~ Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

Stral3e: Bismarckanlage Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung

DTV Kfz/24h: 10.000 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

/’K\

Kattenhochstat

IST-Zustand: Beginn des benutzungspflichtigen Radwegs auf freier Strecke.

MaRnahme: Ubergang Fahrbahn - Radweg durch Markierung verdeutlichen. Bordstein auf Nullniveau absenken.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Radfahrende sind verpflicht auf den Radweg einzubiegen. Aufgrund des Bordes miissen sie daftr
ausschwenken und ihre Geschwindigkeit reduzieren. Da der Kfz-Verkehr auf freier Strecke nicht damit
rechnet, kann es zu kritischen Situationen kommen.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 076

Verbindung:

Strale:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 75

Innerstadtische Alltagsverbindung Malnahmentyp: Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

SchulhausstralRe / Bismarckanlage / Netzkategorie: Nahraumliche

Lehenwiesenweg Radhauptverbindung

13.650 Lange: -

Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: sehr dringlich

Kattenhochsta
fp; - e

Emetzheim

Die Radverkehrsfiihrung iber die Einmindung des Lehenwiesenwegs ist ungelost.

Bauliche Anpassung des Knotenpunkts unter Beriicksichtigung der Radverbindung entlang
SchulhausstraBe und Bismarckanlage.

kb

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig
Die Radverkehrsfiihrung beginnt momentan erst hinter dem Lehenwiesenweg in der Bismarckanlage. Um

eine durchgangige Radverkehrsfiihrung zu schaffen, sollte der Knoten zwingend in die Planung einbezogen
werden. Auch die Fiihrung des FuRverkehrs ist sehr umwegig.

Ggf. Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits zur Identifikation von Defiziten und
Planungsmoglichkeiten.
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Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 077

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
StraRe: Schulhausstralie Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 13.650 Lange: -

Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

NI
Z/n @y
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Kattenhochstat
w 1

IST-Zustand: Der bestehende Gehweg wird fir die Einfahrt zu Lidl unterbrochen.

MaRnahme: Seitenraum im Bereich der Einfahrt durchziehen, Rechtsabbiegspur zuriickbauen, Einfahrt insgesamt

kleiner und libersichtlicher dimensionieren.

S gl
Fotos: — ;

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhéngig

Begriindung: Rad- und FuRverkehr sind im Bereich der Einmiindung ungeschutzt. Es kommt zu Konflikten mit dem
querenden Kfz-Verkehr. Die Vorfahrtssituation ist unklar.

Sonstiges: -
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P

lanungsbaro  Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 078

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern
Stral3e: Schulhausstralie Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung

DTV Kfz/24h: 13.650

Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 77

Lange: -

Stadt WeilRenburg

Schulverbindung: Ja

Onlinebeteiligung: weniger dringlich

-‘/n’

Iﬂ.':\l‘
)

Kattenhachsta
S ———y

Flr den Radverkehr bestehen nur ungeeignete oder umwegige Moglichkeiten zur Querung der
SchulhausstralRe.

Aufstellbereich und Signalgeber fiir den Radverkehr nachriisten.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Kostenrahmen: 22.000 €

Um durchgéngige Radverbindungen zu schaffen, die von den Verkehrsteilnehmenden auch angenommen
werden, miissen Radverkehrsanlage gut zu erreichen sein. Insbesondere die Uberginge an den
Hauptverkehrsstrallen sollten sicher und komfortabel gestaltet werden.

Bei gleichzeitiger Umsetzung mit der MaRnahme 79 kénnen Kosten gespart werden, da die LSA-Schaltung
nur einmal neu berechnet und umprogrammiert werden muss.

Radverkehrskonzept Stadt Weilenburg i.Bay.

Dezember 2022
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Planungsbiiro We|Eenburg' MagnahmE‘Nr.: 079

Verbindung: Innerstaddtische Alltagsverbindung MalBnahmentyp: Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

StraRe: SchulhaustralRe / Martin-Luther-Platz Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 13.650 Lange: -

Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

e

T e

/

/&
l;éumhochst: L.‘
w » 9

70
\

IST-Zustand: Fir den Radverkehr bestehen nur ungeeignete oder umwegige Maoglichkeiten zur Querung der
Schulhausstralle.

MaRnahme: Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens. Anpassung des Signalprogramms.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 22.000 €

Begriindung: An LSA-geregelten Knotenpunkten mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen kénnen Radfahrende an den
wartenden Fahrzeugen vorbei fahren und sich im Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufstellen. Dadurch werden
Konflikte insbesondere mit rechts-abbiegenden Fahrzeugen minimiert. Die Sicherheit und der Komfort fir
den Radverkehr steigt.

Sonstiges: Bei gleichzeitiger Umsetzung mit der MaRnahme 78 kénnen Kosten gespart werden, da die LSA-Schaltung
nur einmal neu berechnet und umprogrammiert werden muss.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- Ma@nahme-Nr 080

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern
StraRe: Schulhausstralie Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 13.650 Lange: -
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

&‘
] 8 g £
eI RN

i

IST-Zustand: Radfahrende miissen an der FulRgangerampel absteigen und tber die SchulhausstraRe schieben.

MaRnahme: Radverkehr in die Lichtsignalanlage miteinebziehen. Signalgeber mit Kombischeibe ausstatten, um
Querung auch fiir den Radverkehr zu ermoglichen.

-_—

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Die Querung ist momentan nur auf den FuRverkehr ausgelegt. Radfahrende missen absteigen und schieben.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 081

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Querungshilfe anlegen

StraRe: Nirnberger Strae / Schulhausstrale Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 14.100 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

\Weimersheim

* = " " Niederhofen'
) v rg ’(f\

74 Tt Kehl’
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Emetzheim
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IST-Zustand: Der Anschluss vom Waschgraben zum gegeniiberliegenden Geh- und Radweg ist ungelost.

Kattenhochstal
e~y

MaRnahme: Beriicksichtigung der Fahrbeziehung in die Knotenpunktplanung. Anlage einer Querungshilfe zum
sicheren Uberqueren der Fahrbahn.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 40.000 €

Begriindung: Um durchgangige Radverbindungen zu schaffen, die von den Verkehrsteilnehmenden auch angenommen
werden, miissen Radverkehrsanlage gut zu erreichen sein. Insbesondere die Uberginge an den
Hauptverkehrsstrallen sollten sicher und komfortabel gestaltet werden.

Sonstiges: Als Ubergangslésung bis zum Umbau des Knotenpunkts kommt ggf. die Fiihrung durch den Park und tiber
die aktuelle FuRgangerampel in Frage.
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Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 082

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Nirnberger StraRe / Schulhausstrale / Nordliche Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
RingstraRe

DTV Kfz/24h: 14.100 Lange: -

Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: sehr dringlich

Lage:
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IST-Zustand: Die Fiihrung des Radverkehrs wurde bei der Knotenpunktgestaltung nicht berlicksichtigt.

~

d ~

MaRnahme: Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits zur Identifikation von Defiziten und
Planungsmaéglichkeiten.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begrindung: Systematische Analyse von Defiziten durch zertifizierten Auditor / Auditorin zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten.

Sonstiges: -
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pianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 083

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: Am Ellinger Tor Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich
Lage: \_]""‘5 / Hgmng,f: >4 W
\Weiboldshausen/-

Niederhofen

Kattenhochstatt
7

Emetzheim

IST-Zustand: Die FuR- und Radverkehrsbriicke ist bei Schnee und Glatteis sehr rutschig.

MaBnahme: Griffigkeit des Belags auf der FuBgangerbriicke erh6hen.
gy -

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begrundung: Das Sturzrisiko sollte durch die Erneuerung des Belags reduziert werden.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro We|Eenburg' Ma@nahme-Nl’.Z 084

Verbindung: Innerstddtische Alltagsverbindung MalBnahmentyp: Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

StraRe: ObertorstralBe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 4.050 Lange: -

Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage: f“!ﬁ

: | N I et 1 = )

IST-Zustand: Radfahrende die Richtung Niederhofener StralRe fahren wollen werden oft von rechtsabbiegenden Kfz
geschnitten.

MaRnahme: Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen. Anpassung des Signalprogrammes.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 22.000 €

Begriindung: An LSA-geregelten Knotenpunkten mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen kénnen Radfahrende an den
wartenden Fahrzeugen vorbei fahren und sich im Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufstellen. Dadurch werden
Konflikte insbesondere mit rechts-abbiegenden Fahrzeugen minimiert. Die Sicherheit und der Komfort fur
den Radverkehr steigt.

Sonstiges: Bei gleichzeitiger Umsetzung mit der MaRnahme 85 kénnen Kosten gespart werden, da die LSA-Schaltung
nur einmal neu berechnet und umprogrammiert werden muss. Ggf. Durchfihrung eines
Verkehrssicherheitsaudits fir den gesamten Knoten.
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pianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 085
Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

StraRe: Niederhofener Stralie Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 1.650 Lange: -
Baulast: Landkreis WUG + Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: dringlich

Lage:

h\!
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Emetzheim A‘
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IST-Zustand: Es kommt haufig zu kritischen Situation zwischen in die ObertorstraBe fahrendem Radverkehr und
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr.

MaRnahme: Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen. Anpassung des Signalprogrammes.

Fotos:
= L | : e = -
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 22.000 €

Begriindung: An LSA-geregelten Knotenpunkten mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen kénnen Radfahrende an den
wartenden Fahrzeugen vorbei fahren und sich im Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufstellen. Dadurch werden
Konflikte insbesondere mit rechts-abbiegenden Fahrzeugen minimiert. Die Sicherheit und der Komfort fir
den Radverkehr steigt.

Sonstiges: Bei der Planung ist die Ausfahrt zwischen Hausnr. 1 u. 3 zu bericksichtigen. Ggf. muss die Haltelinie fiir den
Kfz-Verkehr dahinter liegen. Bei gleichzeitiger Umsetzung mit der MaBnahme 84 kdnnen Kosten gespart
werden.
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 086

Verbindung: Weimersheim - Hattenhof - WeiRenburg MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

Stral3e: Gunzenhausener StralSe Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.300 Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

- Storzelbach

Weimersheim

Emetzheim

IST-Zustand: Die Roteinfarbung im Bereich der Einmiindung ist kaum mebhr sichtbar.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol erneuern.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend darauf hingewiesen, dass bevorrechtigte Radfahrende aus beiden
Richtungen queren. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort
far den Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 087

Verbindung: WeiRenburg - Hattenhof - Weimersheim MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
StraRe: Gunzenhausener Stralle Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.000 Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

IST-Zustand: Der Radweg endet ohne gesicherte Uberfiihrung auf die Fahrbahn.

MaRnahme: Geregelte Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen und Querungsstelle sichern.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 088

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: Gunzenhausener StralSe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 6.650 Lange: -

Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

eimersheim

Kattenhochstatt

/

IST-Zustand: Die Briicke Giber die Bahnanlage stellt eine Engstelle fiir den Radverkehr da.

MaBnahme: Briicke bei Sanierung verbreitern, um langfristig Radverkehrsanlagen zu erméglichen.

Fotos: - ‘ I ;ﬁ,

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig

Begriindung: Brickenbauwerke stellen oft Zwangspunkte dar, die eine durchgéngige Radverkehrsfiihrung erschweren.
Deshalb ist eine Planung mit Blick auf die langfristige Zielsetzung sinnvoll.

Sonstiges: Die Sanierung der Briicke ist fur die nachsten Jahre geplant.
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Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 089

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

Stralle: BahnhofstralRe Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: 4.850 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: dringlich

]

] 3 I ST ) > ~— />
Lage: p\_rw/ ' v ' - Weiboldshasen! /
= /)

Weimersheim

IST-Zustand: Der gemeinsame Geh- und Radweg endet mit dem Schild "Radfahrer absteigen".

MaRnahme: Gesicherte Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen.
— = NTorh 7 e /7N .‘:“3‘.“ : | f_,’,. 2

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdéngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig
Begriindung: Dort wo der Radweg endet soll ein sicherer Ubergang Radweg auf die Fahrbahn geschaffen werden. Hierfiir
kommen grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage.

Sonstiges: Die MaRnahme sollte zusammen mit dem Umbau des Knotenpunkts Gunzenhausener StralRe /
BahnhofstraBe / Am Kirchhof (MaBnahme 090) geplant und umgesetzt werden, damit der Radverkehr direkt
in die LSA-Steuerung einbezogen werden kann.
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Planungsbiiro Welgenburg- MagnahmE'Nr 090

Verbindung:

StraRe:

DTV Kfz/24h:
Baulast:

Umsetzung:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

Blatt-Nr. 89

Innerstadtische Alltagsverbindung Malnahmentyp: Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

Gunzenhausener StralRe / Bahnhofstrale / Am Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung

Kirchhof

10.000 Lange: -

Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Onlinebeteiligung: sehr dringlich

i

Kattenhochstatt

b o

Emetzheim -

Die Kreuzung ist komplex, der Radverkehr wurde bislang nicht berticksichtigt.

Aufgeweitete Aufstellstreifen priifen. Radverkehr aus Westlicher Ringstraf3e integrieren.
Orientierungsférdernde Markierung im Knotenpunktbereich.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Aufgrund der unkonventionellen Geometrie und der zuriickhaltenden Markierung stellt der
Knotenpunktbereich eine Herausforderung fir unsichere Radfahrende dar.

Ggf. Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits zur Identifikation von Defiziten und
Planungsmoglichkeiten.
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Planungsbiiro WeIEenburg- MagnahmE'Nr 091

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Westliche Ringstrae / BahnhofstraRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage:

Weimersheim
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Kattenhochstat
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IST-Zustand: Durch die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” ist es dem zugelassenem
Radverkehr nicht erlaubt aus der Westlichen RingstralRe auszufahren. Radfahrende miissen absteigen.

MaRnahme: Zeichen durch Vz 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzen oder durch Zusatzzeichen 1022-10 ,,Radfahrer frei“
ergdnzen. Der ausfahrende Radverkehr muss in die LSA integriert werden.

Fotos:

\ :';l\ ] = \ §
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Eine durchgdnge Radverkehrsfiihrung mit nachvollziehbaren Regelungen erhdht allgemein die
Regelakzeptanz.

Sonstiges: Um die Ausfahrt zu ermdoglichen, muss der Radverkehr aus der Westlichen RingstralRe in die Signalisierung
des Knotenpunkts Gunzenhausener StralRe / Bahnhofstrale / Am Kirchhof miteinbezogen werden.
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Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 092

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: BahnhofstraBe / Schanzmauer Netzkategorie: Nahrdaumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 2.300 Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich

Lage: \I‘”

Kattenhochstat
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Emetzheim ,
IST-Zustand: Der Knoten liegt in einer Tempo-30-Zone, es gilt Rechts-vor-Links. Die Vorfahrtsregelung wird aus der
Altstadt kommend haufig missachtet.

MaBnahme: Vorfahrtsregelung Rechts-vor-Links durch Markierung von Wartelinie oder Haifischziahnen verdeutlichen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Durch die Knotenpunktgeometrie ist die Situation insbesondere aus der Innenstadt kommend
unubersichtlich.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 093

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Stral3e: Eichstatter StraRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: sehr dringlich

Lage:

~_Niederhofen
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Emetzheim
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IST-Zustand: Der querende Radverkehr in/aus Richtung Wiilzburghang ist bei der Einmiindung zum Kaufland nicht
bericksichtigt. Radfahrende missen absteigen und schieben.

MaRnahme: Umbau der Einmiindungssituation unter Einbeziehung der Radverkehrsverbindungen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Freie Rechtsabbieger sind generell schlecht mit Rad- und FuBverkehr vertraglich und sollten deshalb
innerorts nicht angelegt werden.

Sonstiges: -
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Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 094

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Querungshilfe anlegen
Stral3e: Eichstatter StraRe Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung
DTV Kfz/24h: 6.100 Lange: -

Baulast: Landkreis WUG Schulverbindung: Ja

Umsetzung:

Onlinebeteiligung: sehr dringlich

Lage:

Niederhofen
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IST-Zustand: Die Querung der Eichstatter StraBe auf Hohe Kaufland ist ungesichert und aufgrund der breiten Fahrbahn
gefahrlich.

MaRnahme: Anlage einer Querungshilfe zum sicheren Uberqueren der Fahrbahn.

Fotos:

i e
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 40.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe dient der sicheren und zligigen Querung der Stral3e, insbesondere zu Stol3zeiten.
Zusatzlich kann Querungshilfe verkehrsberuhigend wirken.

Sonstiges: -
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rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 095

ey

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Sonstiges

Stral3e: Unterfihrung B 2 Netzkategorie: Regionale Hauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich
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IST-Zustand: Unibersichtliche Engstelle im und nach der Unterfiihrung.

MaRnahme: Beleuchtung im Tunnel und Verkehrsspiegel an der nordwestlichen Ausfahrt.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begrundung: Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr kénnen durch bessere Sichtbarkeit reduziert werden.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 096

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Querungshilfe anlegen

Stral3e: Eichstatter StrafRe (B 13) Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: 7.750 Lange: -

Baulast: Bund Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage:

Emetzheim
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IST-Zustand: Die vorhandene Mittelinsel ist flr die Querung mit dem Fahrrad nicht geeignet und liegt an einer
unglinstigen Stelle.

MaBRnahme: Querungssituation fiir Rad- und FuBverkehr verbessern.
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Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Es besteht groRer Bedarf an einer sicheren Querung fiir den Ful3- und Radverkehr vom Wilzburghang
kommend, insbesondere fiir die Kinder und Jugendlichen, die die Freizeitanlagen rund um den
Aumiihlweiher nutzen. Zu Stol3zeiten missen lange Wartezeiten in Kauf genommen werden.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- Magnahme‘Nr 097

Verbindung: Trommetsheim - Kattenhochstatt - WeiRenburg MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
Stral3e: AltmiuhlstralSe in Kattenhochstatt Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich
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IST-Zustand: Der Ubergang zwischen Wirtschaftsweg und Fahrbahn liegt in einer Kurve.

MaRnahme: Geregelte Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen und Querungsstelle sichern.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 40.000 €

Begriindung: Sicheren Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen. Hierfiir
kommen Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbire  \Weillenburg - Malinahme-Nr.: 098

Verbindung: Trommetsheim - Kattenhochstatt - WeiRenburg MaBnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
StraRe: Altmihlstralle in Kattenhochstatt Netzkategorie: Nahraumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: weniger dringlich
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IST-Zustand: Der Radweg endet am Ortseigang.

MaRnahme: Sicheren Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verflgbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We|Benburg' MagnahmE‘Nr.: 099

Verbindung: Holzingen - WeiRenburg MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
Strale: Holzinger HauptstralRe Netzkategorie: Nahraumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 1.850 Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung
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IST-Zustand: Der Radweg endet am Ortseigang.

MaRnahme: Sicheren Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdéngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 100

Verbindung: WeiRenburg - Holzingen MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
Stralle: Emetzheimer StralRe Netzkategorie: Nahrdaumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 3.450 Lange: -
Baulast: Stadt WeiRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage:
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IST-Zustand: Die Einmindung des Radwegs liegt an einer unlbersichtlichen Stelle. Aufgrund des Gefalles und der daraus
resulterenden hohen Geschwindigkeiten ist der letzte Abschnitt des Radweges vor dem Ortseingang zu
schmal flr Zweirichtungsverkehr.

MaBnahme: Querungsstelle weiter ortsauswarts verlegen. Fiir stadteinwarts fahrenden Radverkehr kurzes Stiick
Radwege-Neubau priifen, ggf. Schutzstreifen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhéngig

Begriindung: Das letzte Stlick des Geh- und Radweges ist sehr schmal und weil3t ein relativ hohes Gefalle auf. Dies fiihrt
zu grolRen Geschwindigkeitsunterschieden zwischen dem bergabfahrenden Radverkehr und
entgegenkommenden Radfahrenden sowie FuBverkehr. Ein Trennung durch die Aufhebung der
Benutzungspflicht und das Angebot eines Schutzstreifens bergauf konnte die Situation entscharfen.

Sonstiges: -
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RV_K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 101

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Westtangente Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage:
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IST-Zustand: Am Ubergang zur Briicke besteht eine gefihrliche Kante.

MaRnahme: Ausgleich der Kante im Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Insbesondere bei Dunkelheit besteht Sturzgefahr, da nicht mit einem Hindernis gerechnet wird.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- MagnahmE‘Nr 102

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

StraRe: Augsburger Strale Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: dringlich
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IST-Zustand: Die Einmlndung ist stark frequentiert, untibersichtlich und unfalltrachtig.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol iiber die Einmiindung.
——

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Kostenrahmen: 4.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend auf von beiden Seiten kommende, bevorrechtigte Radfahrende
hingewiesen. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges: Die Hinweisschilder auf ansdssige Unternehmen sidwestlich der Einmiindung beeintrachtigen die
Sichtbeziehungen zusetzlich. Versetzen.
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We|Eenburg' MagnahmE‘Nr.: 103

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen
Strale: Augsburger Strale Netzkategorie: Nahraumliche

Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 10.550 Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Nein
Umsetzung: Onlinebeteiligung: sehr dringlich
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IST-Zustand: Der Radweg endet am Knotenpunkt. Trotz markierter Uberfahrt auf die Fahrbahn ist die Stelle eine

Gefahrenpunkt.

MaRnahme: Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn z.B. durch bauliche Trennelemente als Riickendeckung
optimieren.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdngig

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro We”genburg‘ MagnahmE‘Nr 104

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MalRnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Augsburger StraRe / Holzgasse / Sitidliche Ringstrale  Netzkategorie: Nahraumliche
Radhauptverbindung

DTV Kfz/24h: 10.300 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: sehr dringlich
L
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IST-Zustand: Die Fiihrung des Radverkehrs wurde bei der Knotenpunktgestaltung nicht berlicksichtigt.

MaRnahme: Durchfiihrung eines Verkehrssicherheitsaudits zur Identifikation von Defiziten und
Planungsmaéglichkeiten.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Systematische Analyse von Defiziten durch zertifizierten Auditor / Auditorin zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 105

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

StraRe: WiesenstralRe / Holzgasse Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: 3.750 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:

IST-Zustand: Der Radweg endet ohne geregelte Weiterfiihrung.

MaRnahme: Gesicherte Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen. Ggf. Benutzungspflicht Radweg bereits bei
der letzten Kirchweihplatz-Ausfahrt enden lassen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdngig Kostenrahmen: umsetzungsabhéngig

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 106

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Stral3e: Wiesenstralie Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung
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IST-Zustand: Die Roteinfarbung im Bereich der Einmiindung ist kaum mebhr sichtbar.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol erneuern.
Fotos: -\ ¥ Sraki ",”?i"/ﬁ

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend auf von beiden Seiten kommende, bevorrechtigte Radfahrende
hingewiesen. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro Welﬁenburg- Ma@nahme-Nr 107

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

StraRe: Wiesenstralie Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: - Lange: -
Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja
Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:
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IST-Zustand: Die Roteinfarbung im Bereich der Einmindung ist kaum mehr sichtbar.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol erneuern.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend auf von beiden Seiten kommende, bevorrechtigte Radfahrende
hingewiesen. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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RV'K Malknahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Planungsbiiro WeIBenburg- Ma@nahme-Nl’.Z 108

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
StraRe: Wiesenstralie Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: ohne Meldung

Lage:
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IST-Zustand: Die Roteinfarbung im Bereich der Einmindung ist kaum mehr sichtbar.

MaRnahme: Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradsymbol erneuern.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: Unter 3.000 €

Begriindung: Der Kfz-Verkehr wird nur unzureichend auf von beiden Seiten kommende, bevorrechtigte Radfahrende
hingewiesen. Die Furtmarkierung steigert die Aufmerksamkeit. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 109

Verbindung: Innerstadtische Alltagsverbindung MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

StraRe: WiesenstraRe / Rdmerbrunnenweg Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung

DTV Kfz/24h: 4.400 Lange: -

Baulast: Stadt WeilRenburg Schulverbindung: Ja

Umsetzung: Onlinebeteiligung: mittel

Lage:
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IST-Zustand: Der Radweg endet ohne geregelte Weiterfiihrung.

MaRnahme: Gesicherte Uberfahrt vom Radweg auf die Fahrbahn schaffen.

Fotos:
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Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: umsetzungsabhdéngig Kostenrahmen: umsetzungsabhdingig

Begriindung: Um eine sichere Uberfahrt von der Fahrbahn auf den Radweg bzw. vom Radweg auf die Fahrbahn kommen
grundsatzlich Markierungen, bauliche Querungshilfen oder Riickendeckungen in Frage. Die Ausfiihrung ist
u.a. von der verfligbaren Flache abhangig.

Sonstiges: -
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RV'K Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

rianungsbiro  \Weillenburg - Mallnahme-Nr.: 110

Verbindung: Industriegebiet Sid Malnahmentyp: Sonstiges

StraRe: Wirtschaftsweg (Bahniibergang) Netzkategorie: Innergemeindliche Verbindung
DTV Kfz/24h: - Lange: -

Baulast: Deutsche Bahn Schulverbindung: Nein

Umsetzung: Onlinebete